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การปฏิบัติงานผ่านภาพบันทึกจากกล้องโทรทัศน์วงจรปิด 
และการตรวจสอบเอกสารที่เก่ียวข้องกับการปฏิบัติงาน  
เพ่ือด�ำรงไว้ซึ่งประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน

6. 	 การพัฒนาบุคลากรด ้ านการ รักษาความปลอดภัย  
(Aviation Security Training)

ทอท.ตระหนักถึงความส�ำคัญของการพัฒนาบุคลากร 
ท่ีปฏิบัติงานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
เนื่องจากต้องเป็นผู้ที่มีความรู้ (Knowledge) ความสามารถ 
(Ability) และทักษะ (Skill) ในงานที่ปฏิบัติ จึงได้จัดท�ำแผน 
ฝึกอบรมการรกัษาความปลอดภยัด้านการบนิ ทอท. (Aviation  
Security Training Programme: ASTP) เพ่ือใช้ในการ 
ฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัย ซึ่งเป็นไปตามแผน
ฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(National Civil Aviation Security Training Programme: 
NCASTP) และยังสอดคล้องกับมาตรฐานการฝึกอบรม 
ด้านการรักษาความปลอดภัยขององค์การการบินพลเรือน 
ระหว ่างประเทศ ( In te rnat iona l  C iv i l  Av ia t ion  
Organization: ICAO) โดยประกอบไปด้วยการฝึกอบรม 
ในระดับเบื้องต้น (Initial) และระดับทบทวน (Recurrent)  

รวมถึงการอบรมโดยการปฏิบัติงานจริง (On-the-Job  
Training) ซึ่งหลักสูตรมาตรฐานน้ี ในแต่ละปี จะมีการพัฒนา
เพ่ิมหัวข้อในหลักสูตรฝึกอบรมโดยน�ำข้อมูลจากส่วนงาน 
ที่ไปตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัยผนวกกับ 
ข้อมูลจากการติดตามข่าวสาร เทคโนโลยี และการประสาน
หน่วยงานของรัฐ หน ่วยงานต ่างประเทศท่ีเ ก่ียวข ้อง 
มาวิเคราะห์ประเมิน เพ่ือจัดท�ำข้อมูลการเรียนการสอน 
ที่ทันสมัย เพ่ือใช้ในการฝึกอบรมและฝึกปฏิบัติ จนเกิด
ทักษะและความช�ำนาญรู้เท่าทันรูปแบบภัยคุกคามต่าง ๆ  
โดยเฉพาะรูปแบบของการก่อการร้ายในสภาวะการณ์โลก
ปัจจุบัน

นอกจากนั้น ทอท.ยังมีการจัดฝึกอบรมเพ่ือเสริมสร ้าง 
ความตระหนักรู ้ด้านการรักษาความปลอดภัย (Security 
Awareness) ให้กับผู้ท่ีปฏิบัติงาน ณ ท่าอากาศยาน โดย 
มุ่งเน้นให้ทุกหน่วยงานท่ีมีผู้ปฏิบัติงาน ณ ท่าอากาศยาน
มีส ่ วนร ่ วมในการดูแล ปกป ้องท ่าอากาศยานให ้ม ี
ความปลอดภัย ส�ำหรับวิทยากรท่ีเป็นผู้ให้การฝึกอบรม
ด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน (Aviation Security 
Instructors) ของ ทอท. น้ันผ่านการรับรองจากส�ำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแล้ว 

ในช่วงระหว่างการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
(COVID-19) ทอท.ได้ด�ำเนินการจัดฝึกอบรมหลักสูตร 
ด้านการรักษาความปลอดภัยให้กับพนักงานและลูกจ้าง 
ของ ทอท.อย่างต่อเนือ่ง ผ่านระบบออนไลน์ และ E-Learning  
เพ่ือด�ำรงไว้ ซึ่งประสิทธิภาพของบุคลากรด้านการรักษา
ความปลอดภัยของ ทอท.
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ความพึงพอใจของลูกค้า

ผู้มีส่วนได้เสีย

√

ความส�ำคัญ

ความพึงพอใจของลูกค้าเป็นเป้าหมาย ตัวชี้วัดความส�ำเร็จ
องค์กรล�ำดบัต้น ๆ  ท่ี บรษิทั ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) 
(ทอท.) ให้ความส�ำคัญในการด�ำเนินธุรกิจ เพราะเป็นส่ิงท่ี 
สะท้อนให้เห็นว่าลูกค้ามีความรู้สึกอย่างไรกับธุรกิจการให ้
บริการท่าอากาศยานท้ัง 6 แห่งของ ทอท. จากผลการวิจัย 
เก่ียวกับความความสัมพันธ์ระหว่างความพึงพอใจและ 
รายได้ที่มีเผยแพร่อยู่ทั่วโลก พบว่า มีผลสรุปว่ามีความ
สัมพันธ์ไปในทิศทางเดียวกัน หรือกล่าวคือความพึงพอใจ
ของลูกค้ามีส่วนเก่ียวข้องกับรายได้อย่างชัดเจน จะเห็นได้ 
จากเหล่าธุรกิจที่เติบโตได้น้ัน มักจะให้ความส�ำคัญกับ 
ความพึงพอใจของลูกค้ามาก เพราะลูกค้าท่ีพึงพอใจสามารถ
กลายเป็นผู ้ประชาสัมพันธ์ที่ดีให้กับธุรกิจได้ นอกจากน้ี  
การท�ำให้ลูกค้าประจ�ำพึงพอใจยังเป็นการท�ำธุรกิจที่ด ี
ในระยะยาว เพราะการหาลูกค้าใหม่ต ้องใช้เงินลงทุน
มากกว่าการรักษาลูกค้าเดิมไว้มากถึง 5-25 เท่า หากลูกค้า
ไม่มีความพึงพอใจ หรือธุรกิจคุณมีงานบริการลูกค้าท่ีไม่ดี  
นั่นอาจท�ำให้ลูกค้าเปลี่ยนไปใช้สินค้าหรือบริการทดแทน 
หรือเลือกท่าอากาศยานอ่ืนทดแทนได้ ซึ่งจะส่งผลเสีย 

อย่างร้ายแรงต่อการเติบโตทางธุรกิจท่าอากาศยาน และ 
อาจกระทบไปถึงการหาลูกค้าใหม่เพ่ิมด้วย ในสถานการณ์
การประกอบธุรกิจที่มีความผันผวนเช่นในปัจจุบัน ดังน้ัน 
การรู้ว่าลูกค้ามีความพึงพอใจมากน้อยเพียงใดจึงเป็นเรื่อง
ท่ีส�ำคัญมาก เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดเหตุการณ์ท่ีกล่าวไป 
ข้างต้น ซึ่งคุณสามารถท�ำได้โดยใช้การส�ำรวจความพึงพอใจ
ของลูกค้า หรือท่ีเรียกว่า Customer Satisfaction Survey 
(C-SAT survey) 
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หน่วยงาน
กำ�กับดูแล

ชุมชน
และสังคม พนักงาน



ทอท. จึงมุ่งยกระดับการให้บริการที่สอดคล้องตามมาตรฐาน 
สากลและเติมเต็มความต้องการของลูกค้าทุกกลุ ่มผ่าน 
การรับฟังเสียงของลูกค้า ซึ่งในปี 2564 เป็นปีที่สองท่ีองค์กร 
ยังคงต้องเผชิญกับสถานการณ์การระบาดของโรคติดเชื้อ 
ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ทอท. จึงมีแนวทาง 
การรับฟังเสียงของลูกค้าเชิงรุกประกอบกับการส�ำรวจความ
พึงพอใจของลูกค้าที่ด�ำเนินการเป็นประจ�ำทุกปีอยู ่เดิม 
สามารถจ�ำแนกให้เห็นรายละเอียดได้ดังนี้ 

1.	 การสนทนากลุ่ม (Focus Group) กับสายการบินและ 
ผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์

ด�ำเนินการสนทนากลุ่ม (Focus Group) กับสายการบิน 
และผู ้ประกอบการเชิงพาณิชย ์  จ�ำนวนกว ่า 60 ราย  
ในประเด็นหัวข้อ “มาตรการให้ความช่วยเหลือสายการบิน 
และผู้ประกอบการที่ได้รับผลกระทบจาก COVID-19 ของ 
ทอท.” เมื่อวันท่ี 17 และ 19 มีนาคม 2564 เพ่ือสอบถาม
ความพึงพอใจและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นเ ก่ียวกับ 
มาตรการให้ความช่วยเหลือของ ทอท.เป็นการส�ำรวจข้อมูล 
ข อ ง ส า ย ก า ร บิ น แ ล ะ ผู ้ ป ร ะ ก อ บ ก า ร เ ชิ ง พ า ณิ ช ย ์  
ณ ท่าอากาศยานของ ทอท. ทั้ง 6 แห่ง ท่ีได้รับผลกระทบ
จากการแพร่ระบาดของ COVID-19 เพ่ือให้ได้ข ้อมูลท่ี 
ครบถ้วน ส�ำหรับใช้เป็นแนวทางประกอบการพิจารณา
ก�ำหนดมาตรการช่วยเหลือฯ ที่เหมาะสมต่อไป 	

ภาพรวมจากการสนทนากลุ่ม (Focus Group) ระหว่าง ทอท.  
กับกลุ่มลูกค้าสายการบินและผู้ประกอบการ ทอท. ได้รับ 
การตอบรับที่ดีจากสายการบินและผู้ประกอบการว่าสามารถ 
ช่วยเหลือได้อย่างมาก มีความครอบคลุม และรวดเร็ว 
ในการออกมาตรการให้ความช่วยเหลือ ท�ำให้เกิดความ 
พึงพอใจต่อกลุ ่มลูกค ้าสายการบินและผู ้ประกอบการ 
และประเด็นความคิดเห็นท่ีกลุ ่มลูกค้าสายการบินและ 
ผู้ประกอบการต้องการเพ่ิมเติม จากการสนทนากลุ่ม ทอท.
จะรับข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมไว้เป็นข้อมูลในการวิเคราะห์
ความเป็นไปได้ในเร่ืองการก�ำหนดมาตรการช่วยเหลือฯ  
ท่ีเหมาะสมต่อไป 

2.	 แนวทางในการท�ำ CRM เชิงรุกอื่น ๆ

เลขานุการคณะท�ำงานก�ำกับดูแลกิจกรรมภายใต้แผนแม่บท
การบริหารลูกค้าสัมพันธ์ (CRM) ได้น�ำเสนอแนวทางการท�ำ 
CRM เชิงรุก เพ่ือรวบรวมข้อมูลผลตอบรับเก่ียวกับมาตรการ
ให้ความช่วยเหลือต่าง ๆ  ท่ี ทอท. ได้ออกไปให้ผู้ประกอบการ 
เชิ งพาณิชย ์  และสายการบินที่ ได ้ รับผลกระทบจาก 
การแพร่ระบาดของ COVID-19 ผ่าน 3 ช่องทาง ดังน้ี

	 2.1 AOT Airports Application 

	 แนวทางการด�ำเนินการ เพ่ิมฟังก์ชันแบบสอบถาม 
ใน AOT Application ให้ผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์และ
สายการบินกรอกข้อมูล/ความคิดเห็น เก่ียวกับมาตรการ 
ช ่วยเหลือผู ้ประกอบการเชิงพาณิชย์ และสายการบิน 
ต่าง ๆ  ของ ทอท. โดยมข้ีอสงัเกตว่าช่องทาง AOT Application  
มีความเหมาะสมในการใช้เก็บข้อมูลจากลูกค้าผู ้โดยสาร
ด้วยเช่นกัน

	 2.2 AOT Official Line 

	 แนวทางการด�ำเนินการส่งแบบสอบถามให้ผูป้ระกอบการ 
เชิงพาณิชย์และสายการบินกรอกข้อมูล/ความคิดเห็น  
เก่ียวกับมาตรการช่วยเหลือผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์และ
สายการบินต่าง ๆ ของ ทอท. ผ่านทาง AOT Official Line 
ท้ังน้ี เป็นช่องทาง One way Communicate ให้ข้อมูลข่าวสาร
ของผู้ประกอบการ เพ่ือให้ผู้ประกอบการได้รับข้อมูลข่าวสาร
ท่ีถูกต้องและเป็นไปในแนวทางเดียวกันกับ ทอท. เพ่ือให้ 
ผูป้ระกอบการสามารถคาดการณ์สถานการณ์ในการประกอบ
ธุรกิจ ซึ่งมีเป ้าประสงค์ที่แตกต่างจากการท�ำโครงการ 
การส�ำรวจความต้องการของลูกค้า 

	 2.3 AOT customer feedback 

	 โดยมีวัตถุประสงค์ เพ่ือเป็นช่องทางรับฟังความคิดเห็น/
ข้อเสนอแนะจากผู้โดยสาร ผู้ประกอบการและผู้มีส่วนได้เสีย
ของ ทอท. ซึ่งอยู่ระหว่างการทดลองใช้ตามท่าอากาศยาน
ในการดูแลของ ทอท. ท้ังน้ี ได้มีการน�ำแอปพลิเคชัน AOT 
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customer feedback น้ีเข้าไปเป็นฟังก์ชันบริการหนึ่งใน 
AOT Airports Application เมื่อเดือนเมษายน 2564 โดย
จะแบ่งการท�ำงานเป็น 3 ส่วนหลัก คือ Feedback, Survey 
และ Message

3. 	 โครงการเข้าถึงความต้องการของลูกค้า ประจ�ำปี 2564

ทอท. ด�ำเนินการ “โครงการเข้าถึงความต้องการของลูกค้า” 
ครอบคลุมท้ังผู ้โดยสาร ผู ้ประกอบการ และสายการบิน  
ในทุกท่าอากาศยานเป็นประจ�ำทุกปี เพ่ือรับทราบความ 
คาดหวัง สิ่งท่ีสร้างความพึงพอใจ และไม่พึงพอใจ ตลอดจน
ความภักดี ผ่านการพัฒนาแบบพัฒนาแบบสอบถาม และ
ท�ำการทดสอบแบบสอบถามทีม่คีวามเป็นปรนยั (Objective) 
ความเท่ียงตรง (Validity) และความเชื่อมั่น (Reliability) 
ด้วยระเบียบวิธีท่ีแตกต่างกันตามธรรมชาติของกลุ่มตัวอย่าง 
เช่น การสัมภาษณ์แบบตัวต่อตัว การสัมภาษณ์เชิงลึก 
การส่งลิงค์ หรือ QR Code ข้อค�ำถามผ่านทางจดหมาย
อิเล็กทรอนิกส์ เป็นต้น

โดยในขั้นตอนการพัฒนาแบบสอบถามโครงการเข้าถึง 
ความต้องการของลูกค้า ปีงบประมาณ 2564 เลขานุการ
คณะท�ำงานฯ ได้มีการปรับแบบสอบถามโครงการเข้าถึง
ความต้องการของลูกค้า ดังนี้

	 3.1	 เ พ่ิมข ้อค�ำถามความพึงพอใจต ่อมาตรการ 
ช่วยเหลือสายการบินและผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์ท่ีได้รับ
ผลกระทบจากการแพร่ระบาดของ COVID-19 ของ ทอท.

	 3.2 ความช่วยเหลือเพ่ิมเติมนอกเหนือจากมาตรการ
ของ ทอท. ท้ังน้ี ในปีงบประมาณ 2564 จะมีการเก็บกลุ่ม
ตัวอย่าง (จ�ำนวน n) ผู้โดยสาร โดยเน้นการปรับระเบียบวิธี
วิจัยท่ีมุ่งเน้นการค�ำนวณจ�ำนวนกลุ่มตัวอย่าง ซึ่งจากเดิม
มีการจ�ำแนกย่อยเป็นรายสัญชาติ ในปีน้ีได้ปรับให้จ�ำนวน
กลุ่มตัวอย่างครอบคลุมส�ำหรับการใช้ประโยชน์ผลส�ำรวจ 
ผู้โดยสารมาปรับปรุงการให้บริการในแต่ละจุดได้มากย่ิงข้ึน

  	 3.3 	เพ่ิมจ�ำนวนกลุ่มตัวอย่างผู้โดยสาร (จ�ำนวน n)  
ขึ้นจากการจ�ำนวนกลุ ่มตัวอย ่างผู ้ โดยสารปีก ่อนหน้า  
เน่ืองจากแบบสอบถามจะมีข้อค�ำถามท่ีเยอะและลึกกว่าเดิม  
นอกจากนี้  ยังมีประเด็นปัญหาคือจ�ำนวนกลุ ่มตัวอย่าง 
ผู้โดยสารบางกลุ่มอาจขาดหายไป เช่น ผู้โดยสารระหว่าง
ประเทศของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย และ
ท่าอากาศยานหาดใหญ่ เน่ืองจากการงดเท่ียวบินจาก
สถานการณ์ COVID-19 จึงต้องมีการค�ำนวณจ�ำนวนกลุ่ม
ตัวอย่างให้เหมาะสมกับสถานการณ์

	 3.4 	มีการกระจายกลุ่มตัวอย่างผู้โดยสารให้เหมาะสม 
โดยเฉพาะผู้โดยสารระหว่างประเทศขาเข้า ณ ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ที่ต้องได้รับการกักตัวเป็นระยะเวลา 14 วัน  
ตามมาตรการของรัฐบาล ซึ่งท�ำให้ไม่สามารถเข้าไปเก็บ
ข้อมูลได้

	 3.5	 จ�ำนวนผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์และสายการบิน 
ลดลงจากผลกระทบของ COVID-19 ซึ่งท�ำให้การจัดเก็บ
ข้อมูลเป็นไปได้ยากมากย่ิงข้ึน

	 3.6 	ไม่สามารถน�ำผลส�ำรวจในปี 2564 มาเปรยีบเทียบ 
กับผลส�ำรวจปี 2562 และปี 2563 ได้ เน่ืองจากผลกระทบ
ของ COVID-19 ส่งผลให้ความต้องการ/ความพึงพอใจ/
ความไม่พึงพอใจ ของลูกค้าท้ัง 3 กลุ่มเปลี่ยนไปจากเดิม 
เช่น เดิมผู้โดยสารอาจไม่พึงพอใจเรื่องราคาอาหารและ
สินค้าในท่าอากาศยาน แต่ปัจจุบันบางท่าอากาศยาน 
จะไม่มีร้านค้าเปิดให้บริการ เป็นต้น

ท้ังน้ี เน่ืองจากสถานการณ์การระบาดของ COVID-19  
ทวีความรุนแรงมากขึ้นเรื่อย ๆ กอปรกับส�ำนักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย ได้ก�ำหนดแนวปฏิบัติส�ำหรับ 
ผู ้ด�ำเนินการสนามบินและผู ้ด�ำเนินอากาศในเส ้นทาง 
การบนิภายในประเทศในระหว่างสถานการณ์การแพร่ระบาด
ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) (ฉบับท่ี 3) 
เพ่ือเป็นการยกระดับการด�ำเนินมาตรการเฝ้าระวังป้องกัน 
โรคท่ีสอดคล้องกับข้อก�ำหนดในมาตรา 9 แห่งพระราช
ก�ำหนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน พ.ศ.2558  
(ฉบับท่ี 28) ประกาศ ณ วันท่ี 17 กรกฎาคม พ.ศ.2564 
ท�ำให ้ไม ่สามารถด�ำเนินการในข้ันตอนการเก็บข ้อมูล 
ภาคสนาม และต้องขออนุมัติเลื่อนการเก็บข้อมูลกลุ ่ม 
ตัวอย่างภาคสนามไปจนกว่าสถานการณ์จะคล่ีคลาย ซึ่ง 
ส่งผลกระทบให้เกิดความล่าช้า และอาจไม่สามารถให้ข้อมูล
ระดับความพึงพอใจของโครงการเข้าถึงความต้องการของ
ลูกค้าประจ�ำปี 2564 ได้แล้วเสร็จทันภายในปีงบประมาณ 
2564 
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การจัดการส่ิงแวดล้อมท่าอากาศยาน

ทอท.มุ ่งมั่นบริหารจัดการท่าอากาศยานตามแนวทาง 
การปฏิบัติด้านส่ิงแวดล้อมท่ีดี ภายใต้วิสัยทัศน์เพ่ือมุ ่งสู ่
การเป็นท่าอากาศยานสากลชั้นน�ำที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
และชุมชนอย่างย่ังยืน “Moving toward International 
Leading Eco-Airport” โดยมีนโยบายด้านส่ิงแวดล้อม  
เพ่ือใช้เป็นกรอบแนวทางการปฏิบัติเพ่ือน�ำไปสู่ความส�ำเร็จ
ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อม 

ทอท.ตระหนักเรื่องการใช ้ทรัพยากรและพลังงานให้มี
ประสิทธิภาพมากท่ีสุด หรือท�ำให้อัตราการใช้พลังงาน 
ต่อหัวลดลง แต่สร้างคุณค่าได้มากขึ้นในขณะท่ีองค์กร 
ยังต้องการความก้าวหน้าทางธุรกิจ เพ่ือให้เศรษฐกิจเติบโต
อย่างต่อเน่ืองควบคู่ไปกับการจัดการสิ่งแวดล้อมอย่างย่ังยืน 
ในปี 2561 เป็นต้นมา ทอท.จึงน�ำหลักการประสิทธิภาพ 
เชิงนิเวศเศรษฐกิจ (Eco-Efficiency) มาใช้ในการสร้างสมดุล
ระหว่างความก้าวหน้าทางเศรษฐกิจและการลดผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมโดยยึดหลักการสร้างความมั่งค่ังทางเศรษฐกิจ
ด้วยวิธีการเพ่ิมประสิทธิภาพของการใช้ทรัพยากรและ 
ลดการปล่อยมลพิษ
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	 -	 การวางแผนการใช้ประโยชน์ที่ดิน (Land-use 
Planning and Management) : สนับสนุนข้อมูลท่ีเก่ียวข้อง 
ได้แก่ แผนพัฒนาท่าอากาศยาน พ้ืนที่ผลกระทบด้านเสียง 
ให้หน่วยงานด้านการวางแผนการใช้ประโยชน์ท่ีดิน เพ่ือน�ำ
ไปพิจารณาก�ำหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินท่ีเหมาะสม

	 -	 วิธีปฏิบัติการบินที่ลดเสียง (Noise abatement  
operational procedures) : ก�ำหนดให้สายการบินที่ใช ้
ท่าอากาศยานปฏิบัติตามวิธีการบินและการข้ึน-ลง ท่ีก่อ
ให้เกิดมลพิษทางเสียงต�่ำท่ีสุด ทั้งนี้ต้องไม่กระทบต่อปัจจัย 
ด้านความปลอดภัย (Safety) รวมทั้งต้องพิจารณาควบคู่
กับปัจจัยด้านอื่น ๆ ท่ีเก่ียวข้อง เช่น ความสามารถรองรับ

เที่ยวบิน (Capacity) การก�ำหนดสัดส่วนการใช้ทางว่ิง 
(Preferential runway use) ประสิทธิภาพของการบริหาร
การจราจร (Efficiency) และการเข้าถึง (Accessibility)

	 -	 ข้อจํากัดในการปฏบิตักิาร (Operating restrictions) :  
จ�ำกัดอากาศยานเสียงดัง โดยก�ำหนดให้อากาศยานท่ีท�ำการ
บนิในพ้ืนท่ีท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิท่าอากาศยานดอนเมอืง 
และท่าอากาศยานเชียงใหม่ ต ้องมีระดับเสียงไม่เกิน 
ที่ก�ำหนดไว้ใน Chapter 3 ของ Annex 16 ของอนุสัญญา
ว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (อนุสัญญาชิคาโก) 
ซึ่งประกาศใน Aeronautical Information Circular: AIC 
เพ่ือให้สายการบินต่าง ๆ ยึดถือปฏิบัติ

การจัดการด้านสิ่งแวดล้อมท่ีส�ำคัญของท่าอากาศยาน 

1.	 การจัดการด้านเสียง 

ทอท.ได้น�ำหลักการวิธีการแก้ไขปัญหามลพิษทางเสียง 
อย่างสมดุล (Noise Balanced Approaches) ขององค์การ
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil  
Aviation Organization: ICAO) มาปรับใช้ในการด�ำเนินงาน
ท่าอากาศยาน โดยหลักการของ Balanced Approaches 
มีดังนี้ 

	 -	 การลดเสียงท่ีอากาศยาน (Reduction of noise at  
source) : สนับสนุนรณรงค์ให้สายการบินใช้อากาศยาน 
ที่มีการออกแบบ หรือเลือกใช้เครื่องยนต์ท่ีปลดปล่อยเสียง
ในระดับท่ีต�่ำกว่าปัจจุบัน และก�ำหนดน�้ำหนักบรรทุกของ
อากาศยานให้เหมาะสม
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	 นอกจากน้ีเพ่ือเป็นการติดตามตรวจสอบและ
เฝ้าระวังผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน ทอท.
ได้มีการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยาน ท้ังที่เป็น
สถานีถาวร และสถานีชั่วคราว ดังน้ี

	 -	 สถานีตรวจวัดระดับเสียงถาวร : 

		  l	 ท ่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  มีสถานี 
ตรวจวัดระดับเสียงถาวร จ�ำนวน 19 สถานี และ
สถานีเคล่ือนท่ี 2 สถานี โดยเตรียมติดต้ังเพ่ิมอีก  
6 สถานีถาวร ในช่วงก่อสร้างทางว่ิงเส้นที่ 3 และ 
มีแผนติดต้ังเพ่ิมอีก 5 สถานีถาวร ในช่วงการก่อสร้าง
ทางว่ิงเส้นท่ี 4 

		  l	 ท่าอากาศยานภูเก็ต มีสถานีตรวจวัด
ระดับเสียงถาวร จ�ำนวน 4 สถานี และสถานีเคลื่อนที่ 
2 สถานี

		  l	 ท่าอากาศยานเชียงใหม่ มีสถานีตรวจวัด
ระดับเสียงถาวร จ�ำนวน 4 สถานี และสถานีเคลื่อนที่ 
2 สถานี

	 -	 สถานีตรวจ วัดระ ดับ เ สียงชั่ วคราว  :  
ท ่าอากาศยานดอนเมือง และ ท ่าอากาศยาน 
แม่ฟ้าหลวง เชียงราย ด�ำเนินการตรวจวัดระดับเสียง
ปีละ 2 ครั้งเป็นเวลา 7 วันต่อเน่ือง
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2.	 การจัดการด้านคุณภาพอากาศ 

ทอท. ได ้มีมาตรการในการป้องกันและลดผลกระทบ 
ด้านคุณภาพอากาศมาโดยตลอด ครอบคลุมแหล่งก�ำเนิด
มลพิษจากภาคพ้ืนและอากาศยาน และมาตรการเพ่ือ
ป้องกันและลดผลกระทบ PM

2.5
 จากปัญหาที่หลายพ้ืนท่ี

ในประเทศไทยมีระดับความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
PM

2.5 
ในบรรยากาศทั่วไปเกินค่ามาตรฐาน โดยมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขมลพิษทางอากาศของ ทอท.ที่ส�ำคัญ ได้แก่

	 -	 ก�ำหนดให้อากาศยานดับเครื่องยนต์และควบคุม
การใช้ APU ขณะเข้าหลุมจอดหรือเทียบกับ Passenger 
Loading Bridge โดยก�ำหนดและให้ใช้อุปกรณ์จ่ายไฟฟ้า
และระบบปรบัอากาศท่ีสนับสนุนโดยผ่านระบบสาธารณูปโภค
ของท่าอากาศยาน 

	 -	 รณรงค ์ส ่ ง เสริมให ้พนักงานและผู ้ ใช ้บริการ 
ท่าอากาศยานใช้ระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมข้ึน ซึ่งจะส่งผล
ให้ลดการใช้พลังงานและมลพิษจากรถยนต์

	 -	 ส�ำหรับท่าอากาศยานที่ พ้ืนที่ โดยรอบมีป ัญหา 
การเผาป ่าและวัสดุทางการเกษตร ให ้มีการรณรงค ์
ประชาสัมพันธ์เพ่ือลดการเผาป่า

	 -	 ก�ำหนดให้มีการตรวจสอบสภาพยานพาหนะและ
อุปกรณ์ Ground Support Equipment: GSE ให้อยู่ใน
สภาพดี ไม่ให้มีการปล่อยมลพิษเกินกว่าท่ีกฎหมายก�ำหนด

	 -	 ส ่งเสริมให ้มีการใช ้ยานพาหนะท่ีเป ็นมิตรกับ 
สิ่งแวดล้อม เช่น ใช้พลังงานไฟฟ้า

ทอท.ได้มีระบบตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
(Air Quality Monitoring) เพ่ือติดตาม ตรวจสอบและ 
เฝ้าระวังคุณภาพอากาศ ให้ครอบคลุมพ้ืนท่ีภายในและ
ภายนอกท่าอากาศยาน ดังน้ี

	 -	 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป 
(สถานีชั่วคราว) ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยาน
ดอนเมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต ท่าอากาศยานเชียงใหม่  
และ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ด�ำเนินการ 
ตรวจวัดปีละ 2 ครั้งต่อเน่ือง 7 วัน ดัชนีท่ีตรวจวัด ได้แก่ 
Nitrogen oxide (NOx) Carbon monoxide (CO) Total 
Hydrocarbons (THC) Total suspended particles (TSP) 
Particulate matter 10 micrometers (PM

10
) Volatile 

organic compounds (VOCs) ทิศทางและความเร็วลม  
ซึง่ผลการตรวจวัดพบว่าคณุภาพอากาศอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ตามท่ีกฎหมายก�ำหนด เพ่ือเป็นการเฝ้าระวังระดับมลสาร
ทางอากาศท่ีอาจจะกระทบต่อสุขภาพของประชาชน

	 -	 ท ่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เตรียมติดตั้งสถานี 
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป (สถานีถาวร) 
ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ�ำนวน 2 สถานี ในช่วงก่อสร้าง
ทางว่ิงเส้นท่ี 3

	 -	 จัดระเบียบการจราจรภายในท่าอากาศยานฯ  
โดยเฉพาะบริเวณอาคารผู ้โดยสารและลานจอดรถยนต์
ไม่ให้เกิดการติดขัด เพ่ือลดการระบายมลสารทางอากาศ
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3.	 การจัดการน�้ำเสียและของเสีย 

การจัดการน�้ำเสีย ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบ 
ของ ทอท. ได้มีระบบบ�ำบัดน�้ำเสียส่วนกลาง ซึ่งสามารถ
รองรบัปรมิาณน�ำ้เสยีทกุวันได้อย่างเพียงพอ มกีารควบคุม
และตรวจสอบการท�ำงานของระบบบ�ำบดัน�ำ้เสยีให้ท�ำงาน
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และตรวจสอบคุณภาพน�้ำท้ิง 
ให้เป็นไปตามมาตรฐานตามกฎหมาย ส�ำหรบัท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ และ ท่าอากาศยานภูเก็ต น�้ำทิ้งที่ผ่านระบบ
บ�ำบัดน�้ำเสียส่วนกลางแล้วจะมีการบ�ำบัดน�้ำเพ่ิมเติม  
เพ่ือน�ำกลับมาใช้ใหม่ 

การจัดการของเสีย เ ร่ิมต ้นตั้ งแต ่การรณรงค ์ให ้
ผู้โดยสารและพนักงาน ลดอัตราการเกิดขยะ และให้มี
การคัดแยกขยะ โดยภายในอาคารผู้โดยสารและอาคาร
ส�ำนักงานจะมีภาชนะตามประเภทของขยะมูลฝอย เช่น 
ขยะทั่วไป และขยะรีไซเคิล ส�ำหรับขยะอันตรายและ
ขยะติดเชื้อจะแยกจัดเก็บไว้โดยเฉพาะไม่ปะปนกับ 
ขยะประเภทอื่น จากนั้นจะรวบรวมไปก�ำจัดให้ถูกต้อง
ตามกฎหมายและหลักสุขาภิบาลต่อไป
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4.	 การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก 

การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก เป็นหนึ่งใน Standard  
Business Practice ท่ีองค์กรชั้นน�ำท่ัวโลกให้ความส�ำคัญ
ในการด�ำเนินธุรกิจ เพราะเป็นตัวชี้ วัดที่แสดงถึงความ 
รบัผดิชอบต่อสงัคมและสิง่แวดล้อม ซึง่นกัลงทนุให้ความสนใจ 
และสามารถตัดสินใจในการลงทุนกับองค์กรท่ีเปิดเผยข้อมูล
ในเรื่องของการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เนื่องจาก 
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Climate Change)  
อาจส่งผลกระทบต่อความย่ังยืนในการด�ำเนินธุรกิจได้

ท่าอากาศยานในความรับผิดชอบของ ทอท.ทั้ง 6 แห่ง 
ได้เข้าร่วม Airport Carbon Accreditation: ACA ของ 
Airports Council International: ACI เพ่ือแสดงเจตจ�ำนง
ของ ทอท. ท่ีต ้องการแสดงความรับผิดชอบต่อปัญหา 
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศท่ีเกิดข้ึน โดยท�ำการ 
ประเมนิปรมิาณก๊าซเรอืนกระจกในรปูของคาร์บอนไดออกไซด์
เทียบเท่า (CO

2
e) ท่ีปล่อยจากแหล่งก�ำเนิดในขอบเขตของ

การปฏบิตักิารท่าอากาศยานของ ทอท. ตาม Airport Carbon 
Accreditation Guidance Document และน�ำไปสู่แนวทาง
การบริหารจัดการและลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกออกสู ่
ชั้นบรรยากาศ 

โปรแกรม ACA มีระดับการรับรอง 6 ระดับ ได้แก่ ระดับที่ 1  
Mapping ระดับท่ี 2 Reduction ระดับท่ี 3 Optimisation  
ระดับที่ 3+ Neutrality ระดับที่ 4 Transformation และ 
ระดับท่ี 4+ Transition ในการเข้ารบัการรบัรองในระดับท่ีสงูขึน้  
ท ่าอากาศยานจะต้องเพ่ิมระดับของการบริหารจัดการ 
ก ๊าซเรือนกระจก ป ัจจุบัน ท ่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
ท ่ าอากาศยานดอนเมือง  ท ่ าอากาศยานเชียงใหม ่  
ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย และ ท่าอากาศยาน
หาดใหญ่ ได้รับการรับรองในระดับท่ี 3 Optimisation  
ส�ำหรับท่าอากาศยานภูเก็ตได้รับการรับรองในระดับที่ 1 
Mapping

CERTIFICATE
of ACCREDITATION

have earned the accreditation level of OPTIMISATION, in recognition of the 
airport’s exemplary work in managing and reducing its CO2 emissions and 
engaging other stakeholders to do the same, as part of the Global airport 
industry’s response to the challenge of Climate Change.

www.airportCO2.org

This is to certify that Airport Carbon Accreditation, under the administration of 
WSP, confirms that the carbon management processes at

WSPACI Asia-Pacific

15 February 2019 - 14 February 2021

SUVARNABHUMI AIRPORT
implemented by Airports of Thailand Public Co. Ltd.

Simon Clouston
Director
WSP

Stefano Baronci 
Director General
ACI Asia-Pacificwww.airportCO2.org

CERTIFICATE
of ACCREDITATION

This is to certify that Airport Carbon Accreditation, under the administration of 
WSP, confirms that the carbon management processes at

have earned the accreditation level of MAPPING, in recognition of the airport’s 
actions to address its CO2 emissions, as part of the Global airport industry’s 
response to the challenge of Climate Change.

8 December 2020 - 7 December 2022

PHUKET INTERNATIONAL AIRPORT
implemented by Airports of Thailand Public Co. Ltd.

Simon Clouston
Director
WSP

Stefano Baronci 
Director General
ACI Asia-Pacific

CERTIFICATE 
of ACCREDITATION

have earned the accreditation level of OPTIMISATION, in recognition of the 
airport’s exemplary work in reducing its CO2 emissions and engaging other 
stakeholders to do the same, as part of the Global airport industry’s response 
to the challenge of Climate Change.

This is to certify that Airport Carbon Accreditation, under the administration of 
WSP, confirms that the carbon management processes at

www.airportCO2.org

6 August 2020 - 5 August 2022

implemented by Airports of Thailand Public Co. Ltd.

MAE FAH LUANG CHIANG RAI INTERNATIONAL 
AIRPORT

Simon Clouston
Director
WSP

Stefano Baronci 
Director General
ACI Asia-Pacific

CERTIFICATE 
of ACCREDITATION

have earned the accreditation level of OPTIMISATION, in recognition of the 
airport’s exemplary work in reducing its CO2 emissions and engaging other 
stakeholders to do the same, as part of the Global airport industry’s response 
to the challenge of Climate Change.

This is to certify that Airport Carbon Accreditation, under the administration of 
WSP, confirms that the carbon management processes at

www.airportCO2.org

6 August 2020 - 5 August 2022

DON MUEANG INTERNATIONAL AIRPORT
implemented by Airports of Thailand Public Co. Ltd.

Simon Clouston
Director
WSP

Stefano Baronci 
Director General
ACI Asia-Pacific

CERTIFICATE 
of ACCREDITATION

have earned the accreditation level of OPTIMISATION, in recognition of the 
airport’s exemplary work in reducing its CO2 emissions and engaging other 
stakeholders to do the same, as part of the Global airport industry’s response 
to the challenge of Climate Change.

This is to certify that Airport Carbon Accreditation, under the administration of 
WSP, confirms that the carbon management processes at

www.airportCO2.org

6 August 2020 - 5 August 2022

CHIANG MAI INTERNATIONAL AIRPORT
implemented by Airports of Thailand Public Co. Ltd.

Simon Clouston
Director
WSP

Stefano Baronci 
Director General
ACI Asia-Pacific

CERTIFICATE 
of ACCREDITATION

have earned the accreditation level of OPTIMISATION, in recognition of the 
airport’s exemplary work in reducing its CO2 emissions and engaging other 
stakeholders to do the same, as part of the Global airport industry’s response 
to the challenge of Climate Change.

This is to certify that Airport Carbon Accreditation, under the administration of 
WSP, confirms that the carbon management processes at

www.airportCO2.org

6 August 2020 - 5 August 2022

HAT YAI INTERNATIONAL AIRPORT
implemented by Airports of Thailand Public Co. Ltd.
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5.	 สุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 

ด้วยความห่วงใยในสิ่งแวดล้อม มุ ่งมั่นสร้างความสมดุล 
ระหว่างการด�ำเนินงานท่าอากาศยานและการจัดการ 
ด ้านสุขาภิบาลสิ่งแวดล ้อม เ พ่ืออ�ำนวยความสะดวก 
ในการเดินทาง ป้องกันการเกิดความล่าช้าโดยไม่จ�ำเป็น 
ของอากาศยาน ลูกเรือ ผู้โดยสารและสินค้า ทอท.ตระหนักถึง 
ความรับผิดชอบในการรักษา เฝ้าระวัง และจัดการให้ 
สิ่งแวดล้อมมีความปลอดภัยกับผู้ใช้บริการท่าอากาศยาน  
ดังนี้

	 5.1	การติดตามตรวจสอบด้านสุขาภิบาล 

	 ด�ำเนินการควบคุม ป้องกันและก�ำจัดสัตว์และแมลง
รบกวน ด้วยวิธี Integrated Pest Management: IPM  
บูรณาการเทคนิคการจัดการทางกายภาพและชีวภาพ
มาใช้ในการควบคุม ป้องกัน ก�ำจัดสัตว์และแมลงพาหะ
น�ำโรคและสัตว์รบกวน ก่อนจะใช้สารเคมีเป็นมาตรการ
สุดท้าย เพ่ือมิให้เกิดผลกระทบกับสิ่งแวดล้อม พร้อมกันน้ี 
ได้ด�ำเนินการตรวจสุขาภิบาลอาคาร สถานที่และสุขาภิบาล 
น�้ำด่ืม น�้ำใช้ ตลอดจนสุขาภิบาลอาหารของร้านอาหาร
ภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท้ังทางด้านกายภาพ 
ชีวภาพ และเคมี 

	 5.2	การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

		  -	 การตรวจวัดคุณภาพอากาศภายในอาคาร 
ได้แก่ อาคารส�ำนักงานท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport 
Operations Building: AOB) อาคารระบบบริหารข้อมูล 
ท่าอากาศยาน (Airport Information Management  
System Building: AIMS) อาคารผู้โดยสาร (Passenger  
Terminal) และบริเวณจุดคัดแยกสัมภาระ (Sorting Area) 
โดยดัชนีคุณภาพอากาศท่ีตรวจวัด ได้แก่ CO, CO

2
, VOCs, 

อุณหภูมิ ความชื้น และปริมาณเชื้อจุลินทรีย์และเชื้อรา
ในอากาศ นอกจากน้ียังด�ำเนินการตรวจวัดฝุ่นละออง 
ในพ้ืนท่ีต่าง ๆ  ภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ อาทิ บริเวณ
หอควบคุมจราจรภาคพ้ืน สถานีดับเพลิงและบริเวณระบบ
สายพานล�ำเลียงกระเป๋าและสัมภาระ โดยมีดัชนีตรวจวัด 
PM

10
 และ PM

2.5
 

		  -	 ก า ร ต ร ว จ วิ เ ค ร า ะ ห ์ คุ ณ ภ า พ น�้ ำ ทิ้ ง จ า ก 
ผู้ประกอบการ และคุณภาพน�้ำผิวดินภายในคลองโดยรอบ
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือมิให้น�้ำท้ิงจากผู้ประกอบการ
เกิดผลกระทบกับชุมชนโดยรอบ ทอท. 
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ความรับผิดชอบต่อสังคม

ด้านเศรษฐกิจ

ทอท.ได้จัดกิจกรรม “ทอท.ด�ำเนินชีวิตตามแนวพระราชด�ำริ อยู่อย่างพอเพียง”  
เพ่ือร ่วมสืบสานพระราชด�ำริเศรษฐกิจพอเพียงมาอย่างต่อเน่ือง ต้ังแต่
ปีงบประมาณ 2559 จนถึงปัจจุบัน โดยในปี 2564 น�ำผู้บริหารและพนักงาน 
จ�ำนวนประมาณ 40 คน ฟังบรรยายสรุปและร่วมท�ำกิจกรรมการปลูกถ่ัวเขียว 
ผักกินยอด พืชผักสวนครัว และกิจกรรมการท�ำน�้ำยาล้างจาน พร้อมกิจกรรม
การท�ำไอศกรีม ณ ศูนย์บริการวิชาการเกษตรของมูลนิธิชัยพัฒนา ต�ำบล
บึงทองหลาง อ�ำเภอล�ำลูกกา จังหวัดปทุมธานี พร้อมท้ังมอบงบประมาณ 
ในการจัดซื้อรถสามล้อเครื่อง ผานหัวหมู พร้อมอุปกรณ์ส�ำหรับพลิกดิน 
ก�ำจัดศัตรูพืช เครื่องยนต์ส�ำหรับรดน�้ำผักกินผลและผลไม้ และเครื่องยนต์
พ่นของเหลวแบบใช้แรงดันสูงส�ำหรับพ่นสารเคมีเป็นแนวหรือพ่นท่ัวท้ังแปลง 
เป็นจ�ำนวนเงิน 139,800.-บาท เพ่ือใช้ประโยชน์ในศูนย์ฯ และให้เกษตรกร 
ในพ้ืนท่ีได้ร่วมใช้ประโยชน์ด้วย โดย ทอท.จัดกิจกรรมดังกล่าวท�ำให้พนักงาน
ได้รับความรู ้ด้านเศรษฐกิจพอเพียงสามารถน�ำไปปรับใช้ในชีวิตประจ�ำวัน 
หรือเป็นแนวทางในการประกอบอาชีพเสริมต่อไป

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) (ทอท.) ให้ความส�ำคัญกับการดูแลชุมชน สังคม และสิ่งแวดล้อม ควบคู่ ไปกับการด�ำเนิน 
ธุรกิจท่าอากาศยาน ภายใต้บริบทของแผนแม่บทด้านการพัฒนาที่ ย่ังยืนของ ทอท. ส่วนขยาย ปีงบประมาณ 2563-2566  
โดยแนวคิด “การเป็นสนามบินที่เป็นพลเมืองที่ดีของสังคม และเป็นเพื่อนบ้านท่ีดีของชุมชน” ซ่ึงในปีงบประมาณ 2564 ได้ด�ำเนินโครงการ  
และกิจกรรมท่ีเป็นประโยชน์ต่อชุมชน สังคม และสิ่งแวดล้อม สรุปได้ดังน้ี
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ด้านสังคม

•	 การศึกษา

การช่วยเหลือสังคม ในวิกฤตการแพร่ระบาดของ 
โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19)

โครงการ “AOT เคียงข้าง และแบ่งปัน” 

เป็นโครงการเพ่ือเฉลิมพระเกียรติ เน่ืองในโอกาสวันเฉลิม
พระชนมพรรษาสมเด็จพระนางเจ้าสทุดิา พัชรสธุาพิมลลกัษณ 
พระบรมราชินี 3 มิถุนายน 2564 วันเฉลิมพระชนมพรรษา
พระบาทสมเด็จพระปรเมนทรรามาธิบดีศรีสินทรมหาวชิรา-
ลงกรณ มหิศรภูมิพลราชวรางกูร กิติสิริสมบูรณอดุลยเดช 
สยามินทราธิเบศรราชวโรดม บรมนาถบพิตร พระวชิรเกล้า
เจ้าอยู่หัว 28 กรกฎาคม 2564 และวันเฉลิมพระชนมพรรษา
สมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ พระบรมราช
ชนนีพันปีหลวง 12 สิงหาคม 2564 ภายใต้กิจกรรม “AOT 
เคียงข้าง และแบ่งปัน” โดยมอบถุงยังชีพ จ�ำนวน 1,800 ชุด  
ให้กับชุมชนโดยรอบ เพ่ือช่วยบรรเทาความเดือนร้อนของ
ประชาชนในเขตพ้ืนท่ีดอนเมือง

การสนับสนุนน�้ำดื่มเพื่อช่วยเหลือสังคม

จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 (COVID-19) ได้ส่งผลกระทบต่อพ่ีน้องประชาชน  
ทั้งในด้านการด�ำรงชีวิต ความเป็นอยู่ และการประกอบอาชีพ 
ทอท.ตระหนักดีถึงผลกระทบดังกล่าว ด้วยความห่วงใย 
จึงได้มอบน�้ำดื่มเพ่ือบรรเทาความเดือนร้อนของประชาชน 
ท่ีได้รับผลกระทบกับสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรค 
ตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 (COVID-19) เพ่ือช่วยเหลอืท้ังภาครฐั  
เอกชน และช่วยเหลือชุมชน รวมทั้งสิ้น จ�ำนวน 99,480 ขวด 
เพ่ือเป็นการสร้างขวัญ ก�ำลังใจ และบรรเทาความเดือดร้อน
ของพ่ีน้องประชาชนอีกด้วย

การสนับสนุนการด�ำเนินงานโรงเรียนต�ำรวจตระเวน
ชายแดน

ทอท.ได้ให้ความส�ำคัญกับการพัฒนาเยาวชน โดยเฉพาะ
โอกาสทางการศึกษาของเยาวชนที่อยู่ห่างไกล จึงสนับสนุน
การด�ำเนินการจากโรงเรียนต�ำรวจตระเวนชายแดน มาอย่าง
ต่อเน่ือง รวม 7 โรงเรียนในจังหวัดนราธิวาส มุกดาหาร 
เชียงราย จันทบุรี ตาก (2 โรงเรียน) และเชียงใหม่ ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2564 ทอท. ได้ให้การสนับสนุนงบประมาณ
ให้แก่กองบัญชาการต�ำรวจตระเวนชายแดน เป็นจ�ำนวนเงิน 
1,050,000.-บาท เพ่ือโครงการพัฒนาและปรับปรุงสถานท่ี  

รวมท้ังพัฒนาศักยภาพในด ้านส่ือการเรียนการสอน  
ณ ห้องประชมุคณะกรรมการ ทอท. ชัน้ 7 ส�ำนักงานใหญ่ ทอท. 
ทัง้นี ้ทอท.ได้มอบทนุการศกึษา อปุกรณ์การศกึษา และสนบัสนนุ
การด�ำเนินงานด้านอื่น ๆ  อย่างต่อเน่ืองมากว่า 20 ปี รวมเป็น 
เงินท้ังส้ิน 72,807,853.-บาท ซึ่งในปีงบประมาณ 2564  
ทาง ทอท.ได้ด�ำเนินการเย่ียมชมโรงเรียนต�ำรวจตระเวน
ชายแดน (บ้านหม่องก๊ัวะ) โรงเรียนต�ำรวจตระเวนชายแดน
เชียงใหม่ และโรงเรียนต�ำรวจตระเวนชายแดนเชียงราย  
ส่วนโรงเรียนต�ำรวจตระเวนชายแดนอื่น ๆ ทาง ทอท. 
ได้รับทราบผลการด�ำเนินงานผ่านทางการประชุมทางไกล
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ช่วยเหลือชุมชนในพื้นท่ีดอนเมือง

ทอท.จัดกิจกรรม AOT ส่งเสริม OTOP 
ชุมชน ภายใต้กิจกรรม “AOT รวมของดี 
ย่านดอนเมอืง” เพ่ือช่วยเหลอืประชาชนท่ี
ได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของ
โรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 (COVID-19 ) 
และสนบัสนนุการสร้างรายได้ของผูพิ้การ 
และชุมชนโดยรอบส�ำนักงานใหญ่ และ
ท่าอากาศยานดอนเมือง บริเวณลาน
ด้านนอก อาคารสโมสรท่าอากาศยาน 
โดย ทอท. จัดพ้ืนที่พร้อมสิ่งอ�ำนวยความ 
สะดวกให้กับชุมชนเพ่ือน�ำสินค้า OTOP 
ของตนเองมาออกร ้านจ�ำหน่ายโดย 
ไม่เสียค่าใช้จ่ายใด ๆ  ซึ่งมีผู้ประกอบการ
ที่สนใจมาเข้าร่วมกิจกรรมเป็นจ�ำนวน 
20 ราย จ�ำหน่ายผลิตภัณฑ์ต่าง ๆ อาทิ 
กระเป๋าผ้าเพ้นท์ ผลติภัณฑ์จากผ้าขาวม้า 
แชมพูสมุนไพร สินค้าออร์แกนิค แหนม
สุนิสา อาหารเกาหลี ขนมไทย โดยมี 
ผู้บริหาร พนักงาน ทอท. ผู้แทนส�ำนักงาน
เขตดอนเมือง และประชาชนท่ัวไปร่วม
เยีย่มชมและสนบัสนนุสนิค้า OTOP ทัง้นี้ 
กิจกรรม “AOT รวมของดี ย่านดอนเมือง” 
จะจัดข้ึนทุกวันศุกร์ในสัปดาห์สุดท้าย 
ของเดือน (เดือนละ 1 ครั้ง)

•	 ศาสนาและขนบธรรมเนียมประเพณีวัฒนธรรม

โครงการ “สืบสานประเพณีถวายเทียนพรรษา” ประจ�ำปี 2564 

ทอท. ร่วมส่งเสริมท�ำนุบ�ำรุงและสืบสานประเพณีท่ีดีงามของไทย รวมท้ังสร้าง
ความสัมพันธ์กับชุมชนโดยรอบส�ำนักงานใหญ่ และท่าอากาศยานดอนเมือง
ในเทศกาลเข้าพรรษา การถวายเทียนพรรษาของ ทอท. จัดรูปแบบตาม 
ความเหมาะสมกับสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
(COVID-19) โดยผู้บริหารระดับสูงและพนักงานถวายเทียนพรรษา ผ้าอาบน�้ำฝน  
และเครื่องไทยธรรม ณ วัดดอนเมือง พระอารามหลวง วัดสีกัน (วัดพุทธสยาม) 
และวัดคลองบ้านใหม่ ซึ่งเป็นศูนย์รวมความศรัทธาของชาวชุมชนในพ้ืนท่ี
ส�ำนักงานเขตดอนเมือง

กิจกรรม “ทอท. มอบของขวัญวันเด็ก ประจ�ำปี 2564” 

ทอท.มอบของขวัญวันเด็กเพ่ือใช้ในการจัดกิจกรรมวันเด็กประจ�ำปี 2564 ให้แก่  
หน่วยงานภาครัฐและเอกชน วัด โรงเรียน รวมทั้งชุมชนโดยรอบส�ำนักงาน
ใหญ่ และท่าอากาศยานดอนเมือง กว่า 100 แห่ง จ�ำนวนประมาณ 15,000 ชิ้น  
ณ ห้องประชุมใหญ่ ชั้น 2 ส�ำนักงานใหญ่ ทอท.
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ด้านสิ่งแวดล้อม

กิจกรรมจิตอาสา “ปณิธานความดี ท�ำดีเริ่มได้ท่ีใจ”

ทอท. จัดกิจกรรมจิตอาสา “ปณิธานความดี ท�ำดีเริ่มได้ท่ีใจ”  
เพ่ือน้อมร�ำลึกเเละถวายเป็นพระราชกุศล เนื่องในวันคล้าย
วันสวรรคตพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพล
อดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร 13 ตุลาคม 2563 เเละ
เนื่องในวันคล้ายวันสวรรคตพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า
เจ้าอยู่หัว 23 ตุลาคม 2563 อีกทั้งยังเป็นการปลูกฝังเเละ
สร้างจิตส�ำนึกในการปฏิบัติตนให้เป็นประโยชน์ต่อสาธารณะ  
โดยมี กรรมการผู ้อ�ำนวยการใหญ่ เป็นประธานในพิธี  
พร้อมผู้บริหาร พนักงาน ทอท. เเละผู้เเทนจากหน่วยงาน
ภายนอก รวมจ�ำนวน 400 คน ร่วมกันปลูกต้นรวงผึ้ง ตัดหญ้า  
เก็บวัชพืช ท�ำความสะอาด เเละปรับภูมิทัศน์ตั้งเเต่บริเวณ
หน้าส�ำนักงานใหญ่ โรงเรียนดอนเมืองทหารอากาศบ�ำรุง  
ไปจนถึงคูนายใช้เขตดอนเมือง ท�ำให้บริเวณดังกล่าว  
มีสภาพเเวดล้อมสวยงาม สะอาดเเละมีสุขอนามัยท่ีดี

โครงการ “ทอท.อาสาพิทักษ์ป่าชายเลน” ประจ�ำปี 2564

ทอท. เล็งเห็นถึงความส�ำคัญในการอนุรักษ์และส่งเสริมระบบนิเวศ 
ให้สมบูรณ์ ทอท. จึงได้จัดโครงการ “ทอท.อาสาพิทักษ์ป่าชายเลน” 
เป็นโครงการต่อเนื่องเป็นประจ�ำทุกปี ตั้งแต่ปี 2557 จนถึงปัจจุบัน 
ส�ำหรับในปี 2564 เน่ืองจากเกิดสถานการณ์แพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ
ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ข้ึน ทางรัฐบาลได้ก�ำหนดมาตรการ
เว้นระยะห่างทางสังคม (Social Distancing) ในการจัดโครงการ/
กิจกรรมใด ๆ เพ่ือเป็นการป้องกันการแพร่ระบาดของโรคดังกล่าว  
จึงปรับรูปแบบโดยการลดจ�ำนวนผู้เข้าร่วมโครงการฯ โดยมี ผู้แทน ทอท.  
พร้อมพนักงาน ทอท. มอบต้นกล้า จ�ำนวน 9,999 ต้น ให้กับศูนย์ศึกษา
ธรรมชาติกองทัพบก (บางปู) โดยได้ร่วมกันปลูกต้นไม้ ณ ศูนย์ศึกษา
ธรรมชาตกิองทัพบก (บางป)ู จงัหวัดสมทุรปราการ และมอบให้กับจงัหวัด  
เพ่ือเป็นการรักษาระบบนิเวศ และอนุรักษ์ส่ิงแวดล้อม ท้ังน้ี ต้นโกงกาง
ท่ี ทอท.ปลูกไว้ต้ังแต่ปี 2557-2563 รวมประมาณ 70,000 ต้น มีอัตรา 
การยืนต้น เฉล่ียร้อยละ 80 รวมกว่า 60,000 ต้น สามารถดูดซับ
คาร์บอนไดออกไซด์ได้ถึง 3,991.31 ตันต่อปี
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) (ทอท.) มุ่งมั่น
บริหารกิจการท่าอากาศยานด้วยความรับผิดชอบต่อสังคม
ภายใต้แนวคดิ “การเป็นสนามบนิท่ีเป็นพลเมอืงทีด่ขีองสงัคม 
และเป็นเพ่ือนบ้านที่ดีของชุมชน (Corporate Citizenship 
Airport)” ซึ่งหมายถึง การเป็นสนามบินที่ชุมชนและสังคม
ยอมรับและต้องการมีส่วนร่วม เนื่องจากเป็นสนามบิน 
ที่สร ้างคุณค่าทั้งทางด้านเศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดล้อม 
ได ้แก ่ ชุมชน สังคม และประเทศ อย่างเป ็นรูปธรรม 
โดยส่งเสริมให้ธุรกิจมีการเติบโตอย่างมั่นคงจากภายใน 
สู่ภายนอก และสร้างคุณค่าให้แก่ผู้มีส่วนได้เสียอย่างสมดุล
ครอบคลุมด้านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม โดยทุก
การขับเคลื่อนของ ทอท.นั้น จะยึดมั่นในการด�ำเนินธุรกิจ
ตามหลักธรรมาภิบาล มีความรับผิดชอบและสร้างคุณค่า
ให้กับสังคมโดยรวมอย่างย่ังยืน สอดคล้องตามเป้าหมาย
การพัฒนาอย่างย่ังยืน (SDGs) ขององค์การสหประชาชาติ 

ในขณะเดียวกันมีการจัดท�ำแผนแม่บทด้านการพัฒนา 
ท่ีย่ังยืนของ ทอท. ส่วนขยายปีงบประมาณ 2563-2566 
ประกอบด้วย 3 ยุทธศาสตร์หลัก คือ ยุทธศาสตร์ที่  1  
การบริหารจัดการความย่ังยืน ยุทธศาสตร์ท่ี 2 การเชื่อมโยง 
ผู้มีส่วนได้เสีย และยุทธศาสตร์ท่ี 3 กิจกรรมเพ่ือการพัฒนา 
ท่ีย่ังยืน โดยการด�ำเนินงานภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 กิจกรรม
เ พ่ือการพัฒนาที่ ย่ั ง ยืนมี เป ้าหมายเ พ่ือเป ็นสนามบิน 
ทีส่ร้างคณุค่าร่วมให้กับชมุชนและสงัคม ผ่านกิจกรรม 3 ระดบั 
ได้แก่ กิจกรรมระดับองค์กร กิจกรรมระดับท่าอากาศยาน 
ที่มีความสอดคล้องกับ Positioning ของท่าอากาศยาน/
กิจกรรม/โครงการอื่น ๆ ท่ีจะเป็นประโยชน์ต่อการรักษา
ความสัมพันธ์ที่ดีระหว่างองค์กรกับชุมชนใกล้เคียงหรือ
สังคมในวงกว้าง

กิจกรรมชุมชนสัมพันธ์
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ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ปี 2564 ยังคงเป็นช่วงเวลาท่ีประเทศไทยยังอยู่ในสถานการณ์
การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) 
ท�ำให้การด�ำเนินกิจกรรมของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
ต้องปรับรูปแบบหรือลดขนาดลงให้สอดคล้องกับมาตรการ
ควบคุมโรคของศูนย์บริหารสถานการณ์โควิด-19 (ศบค.)  
แต่ยงัสามารถด�ำเนนิทัง้กิจกรรมเพ่ือสงัคมและการมส่ีวนร่วม 
เ พ่ือการพัฒนาชุมชนที่ ย่ั ง ยืนภายใต ้แนวคิดการเป ็น 
สนามบินที่เป็นพลเมืองที่ดีของสังคมและเป็นเพ่ือนบ้านท่ีดี
ของชุมชน (Corporate Citizenship Airport) โดยได้ด�ำเนิน
กิจกรรมทั้งการให้ความช่วยเหลือ การสนับสนุน แก่ชุมชน 
สถาบันการศึกษา หน่วยงานท้องถ่ินโดยรอบท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิในด้านต่าง ๆ ตลอดปีที่ผ่านมา

สนับสนุนการดูแลผู้ป่วย-กลุ่มเสี่ยงโรค COVID-19: 

ท ่าอากาศยานสุวรรณภูมิได ้มอบน�้ำดื่มตราสัญลักษณ์  
ท่าอากาศยานสวุรรณภูมแิก่โรงพยาบาลสนามสมทุรปราการ  
2 แห่ง ซึง่ตัง้ในมหาวทิยาลยัราชภฏัธนบรุ ีสมทุรปราการ จ�ำนวน  
12,000 ขวด และส�ำนักงานเขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร 
6,000 ขวด รวมถึงมอบแก่องค์การบริหารส่วนต�ำบล (อบต.)  
ในคลองบางปลากด อ�ำเภอพระสมทุรเจดย์ี จงัหวดัสมทุรปราการ  
และชุมชนล�ำพุทรา เขตลาดกระบัง ชุมชนนูรุ ้ลพัฒนา  
เขตมีนบุรี กรุงเทพมหานคร เพ่ือใช้ในภารกิจการกักตัว
ประชาชนกลุ่มเสี่ยง รวม 3,360 ขวด และได้มอบถุงยังชีพ 
จ�ำนวน 300 ถุง แก่กองอ�ำนวยการรักษาความมั่นคงภายใน
ราชอาณาจักร (กอ.รมน.) เพ่ือใช้แจกจ่ายประชาชนในชุมชน
รอบท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ภารกิจร่วมบรรเทาสาธารณภัย: 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้ร่วมเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบ 
จากเหตุการณ์ท่อส่งก๊าซระเบิดในพ้ืนท่ี ต�ำบลเปร็ง อ�ำเภอ
บางบ่อ จังหวัดสมุทรปราการ โดยมอบเงินช่วยเหลือแก่ 
วัดเปร็งราษฎร์บ�ำรุงและโรงเรียนเปร็งวิสุทธาธิบดี เพ่ือจัดซื้อ 
รองเท้า อุปกรณ์การเรียน และเป็นทุนส�ำหรับจัดหาอาหาร
กลางวันของนักเรียน แห่งละ 50,000 บาท รวมเป็นเงิน  
100,000 บาท ส่วนเหตกุารณ์เพลงิไหม้โรงงานผลติเมด็พลาสติก  
ของบรษิทั หมงิตีเ้คมคีอล จ�ำกัด ในซอยก่ิงแก้ว 21 อ�ำเภอบางพลี  
หน่ึงในอุบัติเหตุท่ีสร้างผลกระทบต่อประชาชนในวงกว้าง  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิก็ได้ให้การสนับสนุนภารกิจบรรเทา
สาธารณภยัของหน่วยงานต่าง ๆ  โดยจดัพ้ืนท่ีบรเิวณใกล้เคยีง 
สถานีดับเพลิงและกู้ภัยฝั ่งตะวันตกซึ่งอยู ่ในเขตการบิน  
เป ็น พ้ืนท่ีส�ำหรับจอดเฮลิคอปเตอร ์ดับเพลิงของกรม
ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย รวมถึงจัดพ้ืนที่จอดรถฟรี
ส�ำหรับประชาชนผู้อพยพ พร้อมมอบน�้ำด่ืมตราสัญลักษณ์ 
ท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิจ�ำนวน 2,400 ขวด แก่อ�ำเภอบางพล ี
เพ่ือแจกจ่ายแก่ประชาชนในศูนย์พักพิงผู้อพยพด้วย

ส่งเสริมกิจกรรมด้านการศึกษาแบบ New Normal: 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้ปรับรูปแบบการด�ำเนินกิจกรรม
วันเด็กแห่งชาติปี 2564 ให้สอดคล้องกับมาตรการควบคุม
การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) 
โดยงดกิจกรรมท่ีมีการรวมตัวเช่นเดียวกับทุกปี แต่ยังคง
มอบของขวัญ สื่อการเรียนการสอน อุปกรณ์เครื่องเขียนและ 
อุปกรณ์ที่ส ่งเสริมพัฒนาการของเด็กในวัยเรียน ให้แก่ 
หน่วยงานราชการ โรงเรียน ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก และชุมชน
โดยรอบท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ�ำนวน 73 แห่ง เพ่ือให้
น�ำของไปมอบเป็นขวัญก�ำลังใจให้กับเด็ก ๆ  ในช่วงท่ียังต้อง
เผชิญกับโรคระบาดต่อไป
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ร่วมสนับสนุนสินค้าชุมชน: 

ในส่วนการสนับสนุนสินค้าชุมชนโดยรอบน้ัน ในปี 2564 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้ปรับรูปแบบจากเดิมที่เคยจัดงาน
สุวรรณภูมิแฟร์ให้ชุมชนเข้ามาขายสินค้าในพ้ืนท่ีของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เป็นการน�ำสินค้าจากชุมชนโดยรอบ 
มาน�ำเสนอขายใน AOT Market Place ซ่ึงเป็นกลุ่มเฟซบุ๊คขายสินค้าออนไลน์เฉพาะพนักงาน ทอท. โดยทีมมวลชนสัมพันธ ์
เป็นตัวกลางในการรับค�ำสั่งสินค้าและส่งสินค้าไปยังพนักงานท่ีส่ังซื้อ เพ่ือเป็นช่องทางการขายเพ่ิมเติมให้กับสินค้าชุมชน
ที่ประสบปัญหายอดขายลดลงจากภาวะโรคระบาด โดยสินค้าท่ีน�ำมาช่วยเสนอขายมีหลากหลายเช่น ปลาสลิดแดดเดียว  
จากต�ำบลบางปลา อ�ำเภอบางพลี, ไม้กวาดทางมะพร้าว จากต�ำบลราชาเทวะ อ�ำเภอบางพลี, สลัดผักและดอกไม้  
จากเขตมีนบุรี กรุงเทพมหานคร เป็นต้น รวมถึงการอุดหนุนสินค้าชุมชนจากกลุ่มเป่าแก้วบางพลี โดยน�ำผลิตภัณฑ์เป่าแก้ว 
ไปเป็นของท่ีระลึกในวาระต่าง ๆ 

สืบสานวัฒนธรรมและท�ำนุบ�ำรุงศาสนา: 

ในส่วนของศาสนาและวัฒนธรรม ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
ร่วมสนบัสนนุการจดังานประเพณีรบับวั อ�ำเภอบางพล ีจงัหวัด
สมุทรปราการ กิจกรรมทอดกฐินสามัคคี ณ วัด 10 แห่ง 
โดยรอบท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ กิจกรรมมอบอินทผาลัม 
และหน้ากากอนามัย แอลกอฮอล์ล้างมือ เพ่ือสนับสนุน 
การปฏิบัติศาสนกิจถือศีลอดของพ่ีน้องชาวมุสลิมในช่วง 
เดือนรอมฎอน ส�ำหรับมัสยิด 16 แห่ง  โดยรอบท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ รวมถึงด�ำเนินกิจกรรมถวายเทียนพรรษาพร้อม
เครื่องไทยธรรม เนื่องในวันเข้าพรรษา ณ วัดปลูกศรัทธา 
เขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร

กิจกรรมจิตอาสาเพื่อสาธารณประโยชน์: 

ทางด้านกิจกรรมเพ่ือสาธารณประโยชน์ ท่าอากาศยาน
สวุรรณภมู ิได้ด�ำเนนิกิจกรรมจติอาสา “เราท�ำความด ีเพ่ือชาติ  
ศาสน์ กษตัรย์ิ” โดยพนกังานจติอาสาท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ 
ได้ด�ำเนินกิจกรรมท้ังภายในของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
และออกไปร่วมกิจกรรมจิตอาสาหน่วยงานต่าง ๆ  ในจังหวัด
สมทุรปราการท่ีจดัขึน้ในวาระต่าง ๆ  เพ่ือการพัฒนา ท�ำนุบ�ำรงุ 
สาธารณสถาน ท้ังน้ี เ พ่ือร ่วมด�ำรงโครงการจิตอาสา
พระราชทาน ในพระราชด�ำริ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว
มหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร
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ท่าอากาศยานดอนเมือง

กรมธนารักษ์ กระทรวงการคลัง ทอท. ร่วมกับ โรงพยาบาลมงกุฎวัฒนะ  
ท�ำพิธีเปิดท�ำการโรงพยาบาลสนามพลังแผ่นดินแห่งที่  3 ที่มีชื่อว่า  
“โรงพยาบาลสนามใต ้ร ่มพระบารมี”  ณ คลังสินค ้าขาออกที่  4  
ท่าอากาศยานดอนเมือง เน่ืองในวันเฉลิมพระชนมพรรษาพระบาทสมเด็จ
พระเจ้าอยู่หัว เพ่ือเป็นฤกษ์ชัยให้แก่หน่วยปฏิบัติการในการต่อสู ้ภัย 
โควิดเพ่ือปกป้องรักษาชีวิตพสกนิกรของพระเจ้าแผ่นดิน โดยโรงพยาบาล
สนามใต้ร่มพระบารมี คลังสินค้าขาออกท่ี 4 ท่าอากาศยานดอนเมืองได้รับ 
การสนบัสนนุอาคารสถานท่ีจาก ทอท. โดยความเหน็ชอบของกรมธนารกัษ์ 
กระทรวงการคลัง และโรงพยาบาลมงกุฎวัฒนะ ได้เข้าไปปรับปรุงพ้ืนท่ี  
วางระบบโรงพยาบาลสนาม อุปกรณ์ทางการแพทย์ พร้อมจัดทีมบุคลากร 
ทางการแพทย์ เพ่ือบรรเทาความเดือดร้อนของผู ้ติดเชื้อ COVID-19 
ที่รอรับการรักษาเป็นจ�ำนวนมากในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร โดยจัดหา 
พ้ืนที่ที่เหมาะสมจัดตั้งเป็นโรงพยาบาลสนาม (ชั่วคราว) เพ่ือรองรับ 
ผู้ติดเชื้อ COVID-19 ที่มีอาการไม่รุนแรง (สีเขียว) ซึ่งท่ีอาคารคลังสินค้า 4  
ท่าอากาศยานดอนเมืองได้มีการปรับปรุงพ้ืนท่ีเป็นโรงพยาบาลสนาม  
(ชั่วคราว) จ�ำนวน 1,800 เตียง ได้รับการตรวจและรับรองมาตรฐาน 
จากหน่วยงานสาธารณสุขและกรุงเทพมหานคร โดยไม่ส่งผลกระทบ 
ต่อกิจการท่าอากาศยานและชุมชนโดยรอบ

ท่าอากาศยานดอนเมือง ถวายถุงยังชีพ
บรรจุเครื่องอุปโภคบริโภคที่จ�ำเป็นจ�ำนวน 
100 ชุด ให้แก่พระครูวิวิธธรรมานุสิฐ,  
ดร. ผูช่้วยเจ้าอาวาสวัดเวฬุวนาราม (ไผ่เขยีว)  
เขตดอนเมือง เพ่ือน�ำไปช่วยเหลือและ
บรรเทาปัญหาเบ้ืองต้นให้กับประชาชน 
ในพ้ืนที่ชุมชนท่ีได้รับความเดือดร้อนจาก
ผลกระทบของการแพร่ระบาดจากโรคตดิเชือ้ 
ไวรสัโคโรนา (COVID-19) และประสบปัญหา 
ในเรื่องการด�ำรงชีพ ณ บริเวณห้องประชุม  
DMK1 ชัน้ 4 อาคารส�ำนกังาน ท่าอากาศยาน
ดอนเมือง

ท่าอากาศยานดอนเมือง มอบน�้ำด่ืมท่าอากาศยานดอนเมือง จ�ำนวน 
6,000 ขวด ให้กับโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช กรมแพทย์ทหารอากาศ 
เพ่ือช่วยเหลือและเป็นก�ำลังใจแก่คณะแพทย์ พยาบาล และบุคลากร
ทางการแพทย์ในการต่อสู้กับโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) 
พร้อมสนับสนุนการด�ำเนินงานของรฐับาลและของกระทรวงสาธารณสขุ  
ในการรับมือกับสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
(COVID-19) ณ ห้องกองการพยาบาล โรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช 
กรมแพทย์ทหารอากาศ
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ท่าอากาศยานเชียงใหม่

การด�ำเนินการในสถานการณ์แพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (COVID-19) 

ท่ามกลางสถานการณ์แพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) 
ตลอดทัง้ปีทีผ่่านมา ท่าอากาศยานเชยีงใหม่ ในฐานะสนามบนิท่ีเป็นพลเมอืง
ที่ดีของสังคมและเป็นเพ่ือนบ้านท่ีดีของชุมชน (Corporate Citizenship  
Airport) ได้มีส่วนร่วมในการสนับสนุนภารกิจในการต่อสู้ ควบคุมและ 
สกัดก้ันการแพร่ระบาดของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา (COVID-19) มาโดยตลอด  
ไม่ว่าจะเป็นการสนับสนุนน�้ำด่ืมให้แก่ โรงพยาบาลสนาม ศูนย์ฉีดวัคซีน 
ชุมชนต่าง ๆ ท่ีต้องกักตัว การดูแลบรรเทาความเดือดร้อนเบื้องต้นด้วย
การมอบอาหาร น�้ำด่ืม ส่ิงของอุปโภคบริโภคท่ีจ�ำเป็นต่อการยังชีพ ให้แก่
ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
(COVID-19) รวมถึงการเป็นสื่อกลางจัดซื้อเครื่องให้ออกซิเจนด้วยอัตรา
การไหลสูง (Oxygen High Flow) มอบให้แก่โรงพยาบาล ตลอดจนอ�ำนวย
ความสะดวกในการปฏิบัติงานของบุคลากรทางการแพทย์อย่างเต็มท่ี

ความรับผิดชอบต่อชุมชนโดยรอบท่ีมีส่วนได้เสียจากการด�ำเนินธุรกิจ

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ยังตระหนักดีถึงการรับผิดชอบต่อชุมชน
โดยรอบท่ีมีส่วนได้เสียจากการด�ำเนินธุรกิจ โดยท่าอากาศยาน
เชียงใหม่ ได้จัดกิจกรรมตรวจสมรรถภาพการได้ยิน ให้แก่
ประชาชนในพ้ืนท่ีต�ำบลแม่เหียะ และต�ำบลสุเทพ อ�ำเภอเมือง 
จังหวัดเชียงใหม่ ตามโครงการ “ท่าอากาศยานเชียงใหม่ห่วงใย
ชุมชน ประจ�ำปี 2563” โดยน�ำรถตรวจการได้ยินเคลื่อนท่ีพร้อม
เจ้าหน้าท่ีผู้เชี่ยวชาญด้านการได้ยินออกให้บริการตรวจ และ
มีแพทย์เฉพาะทาง ด้านหู คอ จมูกให้ค�ำปรึกษา รวมถึงการมี
ส่วนร่วมดูแลผู้พิการและผู้สูงอายุในชุมชน ด้วยการสนับสนุน
งบประมาณและน�้ำดื่มให้แก่ศูนย์ส่งเสริมและฟื้นฟูคุณภาพชีวิต
ผู้สูงอายุและผู้พิการในชุมชนต�ำบลแม่เหียะ

การท�ำนุบ�ำรุงพระพุทธศาสนาและสืบสานประเพณี
อันดีงาม

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ก็ไม่ได้ละทิ้งภารกิจ
ในการมีส่วนร่วมในกิจกรรมต่าง ๆ  ของชุมชน 
โดยเฉพาะ การท�ำนุบ�ำรุงพระพุทธศาสนาและ
สืบสานประเพณีอันดีงาม ไม่ว่าจะเป็นการ
ทอดกฐินสามัคคี หรือการถวายเทียนพรรษา 
ซึ่งเป็นกิจกรรมท่ีแสดงให้เห็นถึงความสามัคคี
และความสัมพันธ์อันดีของผู้บริหารระดับสูง  
พนักงานและลูกจ ้าง ผู ้แทนส่วนราชการ  
ผูป้ระกอบการ ผูแ้ทนสายการบนิ และประชาชน
ในชุมชน
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กิจกรรม “ดูแลผู้สูงอายุ” ประจ�ำปี 2564

ท่าอากาศยานหาดใหญ่ มอบเงินบริจาคในกิจกรรม “ดูแล
ผู้สูงอายุ” ประจ�ำปี 2564 ให้กับ โรงพยาบาลคลองหอยโข่ง 
พร้อมด้วยผู้บริหาร และพนักงานท่าอากาศยานหาดใหญ่  
เข้าร่วมพิธีฯ ณ โรงพยาบาลคลองหอยโข่ง อ�ำเภอคลองหอยโข่ง  
จังหวัดสงขลา ตามนโยบายของ ทอท. ในการด�ำเนินธุรกิจ
ภายใต้แนวคดิ “การเป็นสนามบนิทีเ่ป็นพลเมอืงท่ีดีของสังคม 
และเป็นเพ่ือนบ้านที่ดีของชุมชน”

ท่าอากาศยานหาดใหญ่

กิจกรรม “วันรักต้นไม้ประจ�ำปีของชาติ พ.ศ.2563”

ท่าอากาศยานหาดใหญ่ จัดกิจกรรม “วันรักต้นไม้ประจ�ำปี 
ของชาต ิพ.ศ.2563” เพ่ือเป็นการน้อมร�ำลกึถึงพระมหากรณุาธิคุณ
ของสมเด็จพระศรีนครินทราบรมราชชนนี ทั้งเป็นการสร้าง
จิตส�ำนึกรักทรัพยากรป่าไม้ และหันมาใส่ใจสิ่งแวดล้อมมากขึ้น 
โดยมีผู้บริหาร พนักงาน และลูกจ้าง ท่าอากาศยานหาดใหญ ่
พร้อมด้วย บริษัทฯ สายการบิน ส่วนราชการ ผู้น�ำชุมชนโดยรอบ 
ท่าอากาศยานหาดใหญ่ เข้าร่วมกิจกรรมปลกูต้นไม้ ณ โครงการ
ฟาร์มตัวอย่างตามพระราชด�ำริในสมเด็จพระนางเจ้าสิริกิต์ิ  
พระบรมราชินีนาถ พระบรมราชชนนีพันปีหลวง กองพลพัฒนา 
ที่ 4 ค่ายรัตนพล อ�ำเภอคลองหอยโข่ง จังหวัดสงขลา

กิจกรรม “มอบทุนการศึกษาให้กับโรงเรียนการศึกษา
คนตาบอดธรรมสากลหาดใหญ่ ประจ�ำปีงบประมาณ 
2564”

ท่าอากาศยานหาดใหญ่ จัดกิจกรรมมอบทุน 
การศึกษาให้กับโรงเรียนการศึกษาคนตาบอด
ธรรมสากลหาดใหญ่ เป็นจ�ำนวนเงนิ 20,000 บาท  
ท้ังนี้ เพ่ือส่งเสริมด้านการศึกษาให้กับสังคม และ
เป็นการสร้างขวัญก�ำลังใจให้กับเด็กนักเรียนที่
ด้อยโอกาสในสังคม โดยพร้อมด้วย ผู ้บริหาร 
พนักงานท่าอากาศยานหาดใหญ่ ร่วมกิจกรรม 
ณ โรงเรียนการศึกษาคนตาบอดธรรมสากล
หาดใหญ่
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ท่าอากาศยานภูเก็ต

ท่าอากาศยานภูเก็ต มอบอินทผาลัม ข้าวสารและ
น�้ำดื่ม ให้กับมัสยิดจ�ำนวน 12 มัสยิด ท่ีอยู่โดยรอบ
ท่าอากาศยานภูเก็ตในโครงการ ท่าอากาศยานภูเก็ต  
สนับสนุนการถือศีลอดในเดือนรอมฎอน ทั้งน้ี  
ท่าอากาศยานภูเก็ต ได้ด�ำเนินกิจกรรมด้านความ 
รับผิดชอบต่อสังคมภายใต้แนวความคิดการเป็น
สนามบินที่ เป ็นพลเมืองที่ดีของสังคมและเป็น 
เพ่ือนบ้านที่ดีของชุมชน (Corporate Citizenship 
Airport) 

ท่าอากาศยานภูเก็ต เปิดงานโครงการวันรักต้นไม้ 
ประจ�ำปี 2563 เพ่ือน้อมร�ำลึกถึงพระมหากรณุาธิคุณของ
สมเด็จพระศรีนครินทราบรมราชชนนี ท่ีมีพระปณิธาน
อย่างแรงกล้าที่จะฟื้นฟูความสมดุลของธรรมชาติ และ
เป็นการสร้างจิตส�ำนึกให้กับพนักงานและผู้เข้าร่วม 
โครงการวันรักต้นไม้ประจ�ำปี 2563 ณ ลานจอด
เฮลิคอปเตอร์ อุทยานแห่งชาติสิรินาถ หาดในยาง 
จังหวัดภูเก็ต

ท่าอากาศยานภูเก็ต เป็นเจ้าภาพในพิธีทอดกฐินประจ�ำปี 2563 เพ่ือสมทบทุนสร้างพระมหาอุทเทสิกเจดีย์ศรีมงคล 
(วิหารพ่อท่านหนังเสือ) ณ วัดมงคลวราราม (วัดในยาง) ซึ่งประเพณีทอดกฐินสามัคคีนี้ ท่าอากาศยานภูเก็ต ท�ำเป็น
ประจ�ำทุกปี และในปีน้ีท่าอากาศยานภูเก็ตร่วมสมทบทุน เป็นจ�ำนวนเงิน 539,227.75 บาท
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ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย สนับสนุนน�้ำด่ืมตราสัญลักษณ์ 
AOT และเครื่องอุปโภค บริโภค ให้กับวัดและหน่วยงานของรัฐ ในเขต
พ้ืนที่โดยรอบท่าอากาศยาน เพ่ือน�ำไปแจกจ่ายบรรเทาความเดือดร้อน
ให้กับผู้ที่ได้รับผลกระทบจากโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19)

ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชยีงราย จดัโครงการท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง  
เชียงราย เพ่ือน้องอิ่มท้อง อิ่มกาย สุขใจ ประจ�ำปี 2564 ได้สนับสนุน 
งบประมาณให้กับโรงเรียน จ�ำนวน 2 โรงเรียน คือ โรงเรียนบ้านป่าสักไก่  
หมู ่12 ต�ำบลบ้านดู ่อ�ำเภอเมอืง จงัหวดัเชยีงราย และโรงเรยีนบ้านหัวดอย  
ต�ำบลท่าสาย อ�ำเภอเมือง จังหวัดเชียงราย งบประมาณโรงเรียนละ 
10,000 บาท เพ่ือใช้ในการจัดซื้อข้าวสารส�ำหรับประกอบอาหาร โดยม ี
นายวีระศักดิ์ อินทร์แสง รองผู้อ�ำนวยการท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 
เชียงราย เป็นประธานในการมอบให้กับผู ้อ�ำนวยการทั้ง 2 โรงเรียน  
เพ่ือให้ได้ประโยชน์กับนักเรียนต่อไป

ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย  
จัดกิจกรรมถวายเทียนพรรษา ผู้บริหาร 
พนักงาน และลูกจ้าง ร่วมถวายเทียน
พรรษา ประจ�ำปี 2564 ณ วัดปางลาว และ
วัดป่าหวายขุมเงิน ต�ำบลบ้านดู่ อ�ำเภอเมอืง  
จังหวัดเชียงราย เพ่ือเป็นพุทธบูชาใน 
โอกาสวันเข ้าพรรษา ท้ัง น้ี  กิจกรรม 
การถวายเทียนพรรษาเป็นกิจกรรมท่ี 
ท ่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 
จัดขึ้นเป็นประจ�ำทุกปี เพ่ือร่วมอนุรักษ์ 
และสืบสานประเพณีอันดีงามของไทย 
ท� ำนุบ� ำรุ งพระพุทธศาสนาในฐานะ
พุทธศาสนิกชนท่ีดี อีกทั้งยังเป็นกิจกรรม
ที่ช ่วยสร้างความสัมพันธ์อันดีระหว่าง 
ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย  
กั บ วั ด แ ล ะ ชุ ม ช น ท่ี อ ยู ่ บ ริ เ ว ณ โ ด ย 
รอบสนามบิน
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รางวัลแห่งความภาคภูมิใจ

	 DJSI 2021

ทอท.ได้รับคัดเลือกให้เป็นสมาชิกดัชนีความย่ังยืนดาวโจนส์หรือ DJSI 
(Dow Jones Sustainability Indices) กลุ ่มดัชนีโลก (DJSI World)  
ต่อเน่ืองเป็นปีที่ 3 และกลุ่มตลาดเกิดใหม่ (Emerging Market) ต่อเน่ือง 
เป็นปีท่ี 7 ประเภทกลุ ่มอุตสาหกรรมคมนาคมและโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ด้านคมนาคม (TRA: Transportation and Transportation Infrastructure)  
โดยได้รับการจัดล�ำดับท่ี 4 ในกลุ่มอุตสาหกรรมฯ จากทั้งหมด 105 องค์กร 
ที่ เข ้าร ่วมตอบแบบประเมิน และเป็นท่าอากาศยานท่ีได ้รับคะแนน 
เป็นอันดับ 1 ในกลุ่มอุตสาหกรรมเดียวกัน

	 รางวัลด้านการก�ำกับดูแลกิจการท่ีดี (CG) 

	 (Corporate Governance Report of Thai  

	 Listed Companies 2021) 

ทอท. ได้รับผลประเมินโครงการส�ำรวจการก�ำกับดูแลกิจการ
บริษัทจดทะเบียนไทยประจ�ำปี 2564 อยู่ในระดับ  “ดีเลิศ” 
ซึ่งเป็นระดับสูงสุด จากสมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการ
บริษัทไทย (Thai Institute of Directors: IOD)

	 รางวัลด้านการก�ำกับดูแลกิจการท่ีดี

	 ในระดับอาเซียน  

ทอท.เป ็นหน่ึงในบริษัทจดทะเบียนไทยท่ีได ้รับรางวัล  
ASEAN Asset Class PLCs  ซึ่งเป็นรางวัลด้านการก�ำกับ
ดูแลกิจการที่ดีของบริษัทจดทะเบียนในภูมิภาคอาเซียน  
โดยจะประกาศผลทุก ๆ 2 ปี

	 THSI ประจ�ำปี 2564 

ทอท.ได ้รับคัดเลือกให ้อยู ่ ใน “รายชื่อ 
หุ ้นยั่งยืน THSI” ประจ�ำป ี  2564 หรือ  
Thailand Sustainability Investment  
ดัชนีความย่ังยืน SETTHSI ต่อเนื่องเป็น 
ปีที่ 7 ซึ่งสะท้อนว่า ทอท.ให้ความส�ำคัญ 
ในการพัฒนาธุรกิจอย่างย่ังยืน โดยค�ำนึงถึง
สิ่งแวดล้อม สังคม และบรรษัทภิบาล (ESG)

1
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	 รางวัลสถานประกอบกิจการดี เด ่น 
	 ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ 
	 สภาพแวดล้อมในการท�ำงาน ระดบัประเทศ  
	 ประจ�ำปี 2564

กรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน กระทรวงแรงงาน 
จัดกิจกรรมการประกวดสถานประกอบกิจการต้นแบบ 
ดีเด่นด้านความปลอดภัย อาชีวอนามยั และสภาพแวดล้อม 
ในการท�ำงาน ประจ�ำปี 2564 โดยส�ำนักงานใหญ่ ทอท.
ได้เข้าร่วมการประกวดและผ่านเกณฑ์การตรวจประเมนิ 
ได ้รับรางวัลสถานประกอบกิจการต ้นแบบดี เด ่น 
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อม
ในการท�ำงาน ระดับประเทศติดต่อกันเป็นปีที่  15  
(โล่รางวัล)

	 ทอท.ได้รับเกียรติบัตรองค์กร 
	 คุณธรรมต้นแบบ 

ทอท. ได้รบัการประเมนิให้เป็นองค์กรคุณธรรม 
ต้นแบบ จากกระทรวงคมนาคม เมื่อวันที่ 
29 มกราคม 2564 

6
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	 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่าอากาศยานดอนเมือง ได้รับการรับรอง Airport Health Accreditation  
	 จาก ACI

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่าอากาศยานดอนเมือง ได้รับการรับรองมาตรการด้านความปลอดภัยสุขอนามัย โครงการ 
Airport Health Accreditation (AHA) จากสภาสมาคมท่าอากาศยานระหว่างประเทศ (Airports Council International:  
ACI)

5
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	 ท่าอากาศยานหาดใหญ่ รับมอบรางวลัสถานประกอบกจิการ 
	 ทีม่รีะบบบริหารจดัการด้านแรงงานยอดเย่ียม ประจ�ำปี 2564  
	 ระดับประเทศ

ท่าอากาศยานหาดใหญ่ ได้รบัรางวัลสถานประกอบการกิจการต้นแบบดเีด่น
ด้านความปลอดภยั อาชวีอนามยั และสภาพแวดล้อมในการท�ำงาน ประจ�ำปี  
2564 ระดับประเทศ ส�ำหรับสถานประกอบกิจการที่ได้รับรางวัลด้าน 
ความปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท�ำงาน จาก 
กรมสวัสดกิารและคุม้ครองแรงงาน กระทรวงแรงงาน เมือ่วันที ่23 กันยายน 
2564 ทัง้นี ้การได้รบัรางวัลดงักล่าว แสดงให้เห็นว่า ท่าอากาศยานหาดใหญ่
เป็นสถานประกอบการกจิการยุคใหม่ทีใ่ห้ความส�ำคญักับการบรหิารจดัการ
แรงงานอย่างมีความรับผิดชอบต่อสังคมส่งผลให้ลูกจ้างมีความมั่นคง 
ทางสังคมและมีคุณภาพชีวิตที่ดี ซ่ึงเป็นการสร้างความเชื่อมั่นต่อนักลงทุน 
โดยเฉพาะอย่างย่ิงสามารถเป็นต้นแบบให้สถานประกอบกิจการอื่น 
น�ำไปเป็นแบบอย่างในการพัฒนาองค์กรให้ดีย่ิงขึ้นต่อไป

9

	 ใบรับรองระบบการจัดการอาชีวอนามัย
	 และความปลอดภัย ตามมาตรฐาน ISO 45001: 2018  
	 เลขที่ใบรับรอง OHS 734558

ท่าอากาศยานดอนเมือง ได้รับรองระบบการจัดการอาชีวอนามัย และ
ความปลอดภัย ตามมาตรฐาน ISO 45001: 2018 เลขท่ีใบรับรอง  
OHS 734558 วันเริ่มต้นการรับรอง 30 กันยายน 2563 และวันสิ้นสุด
การรับรอง 29 กันยายน 2566 จากบริษัท บีเอสไอ กรุ๊ป (ประเทศไทย) 
จ�ำกัด ซึ่งเป็นหน่วยงานรับรอง (Certify Body: CB) ในการรับรอง 
ดังกล่าว ได้รับการ Accredited โดย ANSI National Accreditation 
Board (ANAB) ซึ่งเป็นหน่วยงานภายใต้สถาบันมาตรฐานแห่งชาติ 
ของสหรัฐอเมริกา (American National Standard Institute)  
โดยมีพิธีรับมอบใบรับรองดังกล่าวเมื่อวันท่ี 24 ธันวาคม 2563  
ณ โรงแรมมิราเคิล แกรนด์ คอนเวนชั่น กรุงเทพฯ

8
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	 ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย รับมอบเกียรติบัตร 
	 สถานประกอบกิจการต้นแบบดีเด่น (ระดับแพลทินัม)

ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย รับมอบเกียรติบัตรสถานประกอบ
กิจการต้นแบบดีเด่น ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพ
แวดล้อมในการท�ำงาน ประจ�ำปี 2564 ระดับประเทศ (ระดับแพลทินัม) 
ปีท่ี 12 โดยมี ว่าท่ีร้อยตรี ณรงค์ โรจนโสทร รองผู้ว่าราชการจังหวัด
เชียงราย เป็นผู ้มอบฯ ณ ส�ำนักงานสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน
จังหวัดเชียงราย เมื่อวันท่ี 27 กันยายน 2564

			   ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ และท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
			   ได้รับใบรับรอง THAI STOP COVID PLUS 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ และท่าอากาศยานหาดใหญ่ ได้รับใบรับรอง THAI STOP COVID PLUS  
จากกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข ซึ่งเป็นสถานประกอบกิจการ ประเภทขนส่งสาธารณะ ท่าอากาศยาน สะอาด  
ปลอดภัย ป้องกันโรค (COVID Free Setting) พร้อมรักษามาตรฐานการให้บริการภายใต้มาตรการป้องกันการแพร่ระบาด
ของโรคอย่างเข้มงวดต่อเน่ือง

10
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ง บ ก า ร เ งิ น

198 รายงานประจำ�ปี 2564 | บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน)



คณะกรรมการ ทอท.เป็นผู ้รับผิดชอบต่องบการเงินของ  
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และ บริษัทย่อย  
ซึ่งจัดท�ำข้ึนตามหลักการบัญชี ท่ีรับรองทั่วไป โดยได้มี 
การพิจารณาเลือกใช้นโยบายบัญชีที่เหมาะสมและถือปฏิบัติ
อย่างสม�่ำเสมอ รวมท้ังใช้ดุลยพินิจอย่างระมัดระวังและ
หลักการประมาณการท่ีสมเหตุสมผลในการจัดท�ำงบการเงิน  
ตลอดจนให้มีการเปิดเผยข้อมูลที่ส�ำคัญอย่างเพียงพอ 
และโปร่งใสในหมายเหตุประกอบงบการเงินเพ่ือประโยชน ์
ต่อผู้ถือหุ้นและนักลงทุนทั่วไป 

คณะกรรมการ ทอท.ได้จัดให้มีการก�ำกับดูแลกิจการที่ดี  
รวมทั้ งด�ำรงรักษาไว ้ซึ่ งระบบบริหารความเ ส่ียงและ 
การควบคุมภายในเพ่ือให้มั่นใจได้ว่ามีการบันทึกข้อมูล 
ทางบัญชีอย่างถูกต้องครบถ้วน ทันเวลา และเพียงพอท่ีจะ
ด�ำรงไว้ซึ่งทรัพย์สิน ตลอดจนป้องกันไม่ให้เกิดการทุจริตหรือ
การด�ำเนินการที่ผิดปกติอย่างมีนัยส�ำคัญ

คณะกรรมการ ทอท.ได้แต่งต้ังคณะกรรมการตรวจสอบ 
ซึ่งประกอบด้วยกรรมการอิสระ เพ่ือท�ำหน้าท่ีก�ำกับดูแล  
สอบทานความน่าเชื่อถือและความถูกต้องของรายงาน
ทางการเงิน รวมทั้งประเมินระบบการควบคุมภายในและ
การตรวจสอบภายในให้มีประสิทธิภาพ โดยความเห็นของ
คณะกรรมการตรวจสอบปรากฏในรายงานของคณะกรรมการ
ตรวจสอบ ซึ่งแสดงไว้ในรายงานประจ�ำปีน้ีแล้ว

คณะกรรมการ ทอท.มีความเห็นว่าระบบการควบคุมภายใน
และการตรวจสอบภายในของบริษัท สามารถให้ความเชื่อมั่น 
ได้ว่างบการเงินรวมของ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด 
(มหาชน) และบริษัทย่อย ส�ำหรับปีสิ้นสุด วันท่ี 30 กันยายน 
2564 แสดงฐานะการเงิน ผลการด�ำเนินงาน และกระแสเงินสด  
ถูกต้องตามท่ีควรในสาระส�ำคัญ ตามมาตรฐานการรายงาน
ทางการเงิน ซึ่งผู้สอบบัญชีได้ตรวจสอบและแสดงความเห็น 
ไว ้ในรายงานของผู ้สอบบัญชี  ซึ่ งแสดงไว ้ในรายงาน 
ประจ�ำปีน้ีแล้ว

         (นายสราวุธ เบญจกุล)	             (นายนิตินัย ศิริสมรรถการ)	
            ประธานกรรมการ	 กรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่

รายงานความรับผิดชอบของคณะกรรมการ ทอท.ต่อรายงานทางการเงิน
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เสนอต่อผู้ถือหุ้นของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) 

ความเห็น

ข้าพเจ้าได้ตรวจสอบงบการเงนิรวมของบรษิทั ท่าอากาศยานไทย  
จ�ำกัด (มหาชน) (“บริษัทฯ”) และบริษัทย่อย (“กลุ่มบริษัท”)  
ซึง่ประกอบด้วยงบแสดงฐานะการเงนิรวม ณ วันที ่30 กนัยายน 
2564 งบก�ำไรขาดทุนรวม งบก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวม  
งบแสดงการเปลี่ยนแปลงส ่วนของผู ้ ถือหุ ้นรวมและ 
งบกระแสเงนิสดรวมส�ำหรบัปีสิน้สดุวันเดยีวกัน และหมายเหตุ
ประกอบงบการเงินรวม รวมถึงหมายเหตุสรุปนโยบาย 
การบัญชีที่ส�ำคัญ และได้ตรวจสอบงบการเงินเฉพาะกิจการ
ของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) ด้วยเช่นกัน

ข้าพเจ้าเห็นว่างบการเงินข้างต้นน้ีแสดงฐานะการเงิน  
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 ผลการด�ำเนินงานและกระแส
เงินสด ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันเดียวกันของบริษัท ท่าอากาศยาน
ไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย และเฉพาะของบริษัท 
ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) โดยถูกต้องตามท่ีควร 
ในสาระส�ำคัญตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน  

เกณฑ์ ในการแสดงความเห็น

ข้าพเจ้าได้ปฏิบัติงานตรวจสอบตามหลักเกณฑ์มาตรฐาน
เกี่ยวกับการตรวจเงินแผ่นดินและมาตรฐานการสอบบัญชี  
ความรบัผดิชอบของข้าพเจ้าได้กล่าวไว้ในวรรคความรบัผดิชอบ 
ของผู ้สอบบัญชีต่อการตรวจสอบงบการเงิน ในรายงาน 
ของข้าพเจ้า ข ้าพเจ้ามีความเป็นอิสระจากกลุ ่มบริษัท 
ตามหลักเกณฑ์มาตรฐานเก่ียวกับการตรวจเงินแผ่นดิน 
ที่ก�ำหนดโดยคณะกรรมการตรวจเงินแผ่นดินและข้อก�ำหนด
จรรยาบรรณของผู ้ประกอบวิชาชีพบัญชี ท่ีก�ำหนดโดย 
สภาวชิาชพีบญัชใีนส่วนทีเ่กีย่วข้องกับการตรวจสอบงบการเงนิ  
และข้าพเจ้าได้ปฏิบัติตามข้อก�ำหนดด้านจรรยาบรรณอื่น ๆ   
ซึ่งเป็นไปตามหลักเกณฑ์มาตรฐานเก่ียวกับการตรวจเงิน
แผ่นดินและตามท่ีระบุในข้อก�ำหนดนั้นด้วย ข้าพเจ้าเชื่อว่า
หลกัฐานการสอบบญัชท่ีีข้าพเจ้าได้รบัเพียงพอและเหมาะสม  
เพ่ือใช้เป็นเกณฑ์ในการแสดงความเห็นของข้าพเจ้า

ข้อมูลและเหตุการณ์ที่เน้น

ข้าพเจ้าขอให้สังเกตเรื่องดังต่อไปนี้ 

	 ก)	 ตามท่ีกล่าวในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวม 
ข้อ 2 สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 
2019 ท่ีปัจจุบันได้ทวีความรุนแรงและขยายวงกว้างขึ้น  

ส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่ออุตสาหกรรมการเดินอากาศ 
และการท่องเที่ยวจากมาตรการปิดประเทศห้ามอากาศยาน
ท�ำการบนิเข้า - ออกประเทศ เป็นการชัว่คราวซึง่รวมถึงกิจกรรม 
ทางธุรกิจของกลุ ่มบริษัทในส่วนที่เกี่ยวกับธุรกิจการบิน 
และบริการเก่ียวเนื่อง โดยส่งผลกระทบต่อผลการด�ำเนินงาน 
ของกลุ ่มบริษัท ฝ่ายบริหารของกลุ ่มบริษัทมีการติดตาม 
ความคบืหน้าของสถานการณ์ดงักล่าวและประเมนิผลกระทบ 
ทางการเงินเก่ียวกับมูลค่าของสินทรัพย์ ประมาณการหน้ีสิน 
และหนี้สินที่อาจเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง และจะพิจารณาบันทึก
ผลกระทบดังกล่าวเมื่อสามารถท�ำได้

	 ข)	 ตามท่ีกล่าวในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวม 
ข้อ 4 ในระหว่างปีปัจจบุนั กลุม่บรษิทัได้เปลีย่นแปลงนโยบาย
การบัญชี เน่ืองจากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน  
กลุ ่มเครื่องมือทางการเงิน และมาตรฐานการรายงาน 
ทางการเงิน ฉบับท่ี 16 เรื่อง สัญญาเช่า มาถือปฏิบัติ ซึ่ง 
กลุ ่มบริษัทรับรู ้ผลกระทบสะสมของการน�ำมาตรฐาน 
การรายงานทางการเงินใหม่มาถือปฏิบัติ โดยปรับปรุง 
กับก�ำไรสะสมและองค์ประกอบอื่นของส่วนของผู้ถือหุ ้น  
ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 และไม่ปรับย้อนหลังงบการเงิน 
ปีก่อนท่ีแสดงเปรียบเทียบ

ทั้งน้ี ข้าพเจ้ามิได้แสดงความเห็นอย่างมีเงื่อนไขต่อกรณีนี้ 
แต่อย่างใด

เร่ืองส�ำคัญในการตรวจสอบ 

เรื่องส�ำคัญในการตรวจสอบคือเรื่องต่าง ๆ ที่มีนัยส�ำคัญ
ท่ีสุดตามดุลยพินิจเย่ียงผู้ประกอบวิชาชีพของข้าพเจ้า ใน 
การตรวจสอบงบการเงินส�ำหรับงวดปัจจุบัน ข้าพเจ้าได้น�ำ
เรือ่งเหล่าน้ีมาพิจารณาในบรบิทของการตรวจสอบงบการเงนิ 
โดยรวมและในการแสดงความเห็นของข้าพเจ้า ท้ังน้ี ข้าพเจ้า
ไม่ได้แสดงความเห็นแยกต่างหาก ส�ำหรับเรื่องเหล่าน้ี 

ข้าพเจ้าได้ปฏิบัติงานตามความรับผิดชอบท่ีได้กล่าวไว้ใน 
วรรคความรับผิดชอบของผู ้สอบบัญชีต่อการตรวจสอบ 
งบการเงิน ในรายงานของข้าพเจ้า ซึ่งได้รวมความรับผิดชอบ 
ท่ีเก่ียวกับเรื่องเหล่าน้ีด้วย การปฏิบัติงานของข้าพเจ้าได้ 
รวมวิธีการตรวจสอบที่ออกแบบมาเพ่ือตอบสนองต ่อ 
การประเมนิความเสีย่งจากการแสดงข้อมลูทีขั่ดต่อข้อเทจ็จรงิ 
อันเป็นสาระส�ำคัญในงบการเงิน ผลของวิธีการตรวจสอบ
ของข้าพเจ้า ซึ่งได้รวมวิธีการตรวจสอบส�ำหรับเรื่องเหล่านี้ 
ด้วย ได้ใช้เป็นเกณฑ์ในการแสดงความเห็นของข้าพเจ้า 
ต่องบการเงินโดยรวม

รายงานของผู ้สอบบัญชีรับอนุญาต
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เรื่องส�ำคัญในการตรวจสอบ พร้อมวิธีการตรวจสอบส�ำหรับ
แต่ละเรื่องมีดังต่อไปนี้

การรับรู ้รายได ้ เกี่ยวกับค ่าบริการสนามบินและค ่าบริการ 
ผู้ โดยสารขาออก

เนื่องจากรายได้ค่าบริการสนามบินและค่าบริการผู้โดยสาร
ขาออกเป็นรายการบัญชี ท่ีส�ำคัญย่ิง เนื่องจากจ�ำนวน 
รายได้ท่ีบันทึกบัญชีจะส่งผลกระทบโดยตรงต่อผลก�ำไร 
ของบริษัทฯ และเป็นตัวชี้วัดหลักในแง่ผลการด�ำเนินงาน
ของธุรกิจสนามบิน ประกอบกับบริษัทฯ มีการประกอบธุรกิจ
และการด�ำเนินงานท่ีหลากหลายซึ่งมีกลุ่มลูกค้าและเง่ือนไข
ทางการค้าท่ีแตกต่างกัน ดังนั้น ข้าพเจ้าจึงพิจารณาการรับรู้ 
รายได้เก่ียวกับค่าบริการสนามบินและค่าบริการผู้โดยสาร
ขาออกเป็นเรื่องส�ำคัญในการตรวจสอบ โดยให้ความส�ำคัญ
กับการเกิดขึ้นจริงของการบันทึกรายได้และมูลค่าท่ีถูกต้อง
ในการรับรู้รายได้

วิธีการตรวจสอบที่ส�ำคัญของข้าพเจ้าต่อเร่ืองดังกล่าว ประกอบด้วย

	 •	 ประเมินและทดสอบระบบสารสนเทศและระบบ
การควบคุมภายในของบริษัทฯ ที่เก่ียวข้องกับวงจรรายได้ 
โดยการสอบถามผู ้ รับผิดชอบ ท�ำความเข้าใจและเลือก
ตัวอย่างมาสุ่มทดสอบการปฏิบัติตามการควบคุมที่บริษัทฯ
ออกแบบไว้ 

	 •	 สุ ่มตัวอย่างเอกสารการให้บริการเพ่ือตรวจสอบ
การรับรู ้รายได้ว่าเป็นไปตามเงื่อนไขการให้บริการ และ
สอดคล้องกับนโยบายการรับรู้รายได้ของบริษัทฯ

	 •	 สุ่มตัวอย่างเพ่ือตรวจสอบเอกสารประกอบรายการ 
การให ้บริการที่ เ กิด ข้ึนในระหว ่างป ีและช ่วงใกล ้สิ้น 
รอบระยะเวลาบัญชี

	 •	 สอบทานใบลดหน้ีที่บริษัทฯออกภายหลังวันสิ้น
รอบระยะเวลาบัญชี

	 •	 วิเคราะห์เปรียบเทียบแบบเน้ือหาสาระในบัญชี
รายได้ค่าบริการสนามบินและค่าบริการผู้โดยสารขาออก 
และวิเคราะห์เปรียบเทียบแบบแยกย่อยเพ่ือตรวจสอบ 
ความผิดปกติท่ีอาจเกิดขึ้นของรายได้จากการให้บริการ
ตลอดรอบระยะเวลาบัญชีโดยเฉพาะรายการบัญชีท่ีท�ำ
ผ่านใบส�ำคัญท่ัวไป 

หนี้สินที่อาจเกิดขึ้นจากคดีความฟ้องร้องและข้อพิพาท

ตามที่กล่าวไว้ในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมข้อ 45  
กลุม่บรษิทัมหีน้ีสนิท่ีอาจเกิดข้ึนจากการถูกฟ้องร้องค่าเสยีหาย 
จากคดีความและข้อพิพาทจ�ำนวนหลายคดี ซึ่งแต่ละคดี 
มีระยะเวลาในการด�ำเนินคดีค่อนข้างนานและมีจ�ำนวนเงิน
ตามมูลค่าฟ้องร้องโดยรวม ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 เป็น

จ�ำนวนท่ีมีสาระส�ำคัญ และยังอยู่ระหว่างการพิจารณาคดี
หรือระหว่างด�ำเนินการฟ้องร้อง ฝ่ายบริหารจึงจ�ำเป็นต้อง
ใช้ดุลยพินิจในการประเมินผลของคดีและข้อพิพาทว่าอยู่
ในระดับท่ีกลุ ่มบริษัทจะต้องรับรู ้ประมาณการหนี้สินใน
งบการเงินหรือเพียงแค่เปิดเผยเป็นหนี้สินที่อาจเกิดขึ้นใน 
หมายเหตุประกอบงบการเงิน โดยฝ่ายบริหารจะน�ำความเห็น    
จากสายงานกฎหมายของกลุ่มบริษัทเก่ียวกับข้อเท็จจริงและ
ข้อกฎหมายต่าง ๆ ท่ีเก่ียวข้องมาประกอบการใช้ดุลยพินิจ 
ซึ่งเมื่อคดีที่ถูกฟ้องร้องหรือข้อพิพาทสิ้นสุด ผลการพิพากษา
อาจแตกต่างไปจากที่ฝ่ายบริหารได้เปิดเผยไว้ ดังนั้น ข้าพเจ้า
จึงพิจารณาก�ำหนดให้เป็นเรื่องส�ำคัญในการตรวจสอบ 

วิธีการตรวจสอบที่ส�ำคัญของข้าพเจ้าต่อเร่ืองดังกล่าว ประกอบด้วย

	 •	 สอบถามฝ่ายบริหารและสายงานกฎหมายของ 
กลุ่มบริษัทเก่ียวกับกระบวนการในการรวบรวมและควบคุม
ดูแลคดีความและข้อพิพาท

	 •	 สอบทานค�ำฟ้องเอกสารที่เก่ียวข้องรวมท้ังเอกสาร 
โต้ตอบระหว่างกลุ่มบริษัทและตัวแทนทางกฎหมายของ 
กลุ่มบริษัทท่ีดูแลคดีความและข้อพิพาท รวมถึงค�ำคัดค้าน 
ต่าง ๆ  ทัง้ของกลุม่บรษิทัและคูก่รณีเพ่ือท�ำความเข้าใจเบือ้งต้น 
เก่ียวกับคดีความฟ้องร้องและข้อพิพาทท่ีเกิดข้ึน

	 •	 สอบถามสายงานกฎหมายของกลุ ่มบริษัทถึง 
ความคืบหน้าและความเห็นถึงแนวโน้มเก่ียวกับผลของ 
การด�ำเนินการทางคดีความและข้อพิพาท

	 •	 สอบถามฝ่ายบริหารเกี่ยวกับดุลยพินิจท่ีผู้บริหาร
ใช้ในการรับรู้ประมาณการหนี้สินจากคดีความและข้อพิพาท
หรือการเปิดเผยข้อมูลของหน้ีสินที่อาจเกิดขึ้นในหมายเหตุ
ประกอบงบการเงิน

	 •	 พิจารณาความเพียงพอของการเปิดเผยข้อมูลใน
หมายเหตุประกอบงบการเงิน

เร่ืองอื่น

หลกัเกณฑ์มาตรฐานเก่ียวกับการตรวจเงนิแผ่นดนิท่ีกล่าวไว้ใน 
วรรคเกณฑ์ในการแสดงความเห็นและวรรคความรับผิดชอบ 
ของผู้สอบบัญชีต่อการตรวจสอบงบการเงิน เก่ียวข้องเฉพาะ
ในส่วนของการตรวจสอบงบการเงินซึ่งผู ้บริหารจัดท�ำขึ้น 
ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน

งบการเงินรวมของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) 
และบริษัทย่อย (“กลุ่มบริษัท”) และงบการเงินเฉพาะกิจการ
ของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) ส�ำหรับ 
ปีส้ินสุดวันท่ี 30 กันยายน 2563 ตรวจสอบโดยผู้สอบบัญชี
อื่น ซึ่งแสดงความเห็นอย่างไม่มีเงื่อนไขตามรายงานลง 
วันท่ี 23 พฤศจิกายน 2563
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ข้อมูลอื่น 

ผู ้บริหารเป็นผู ้รับผิดชอบต่อข้อมูลอ่ืน ซึ่งรวมถึงข้อมูลที ่
รวมอยู่ในรายงานประจ�ำปีของกลุ่มบริษัท (แต่ไม่รวมถึง 
งบการเงินและรายงานของผู้สอบบัญชีท่ีแสดงอยู่ในรายงาน
นั้น) ซึ่งคาดว่าจะถูกจัดเตรียมให้กับข้าพเจ้าภายหลังวันท่ี
ในรายงานของผู้สอบบัญชีน้ี

ความเห็นของข้าพเจ้าต่องบการเงินไม่ครอบคลุมถึงข้อมูล 
อืน่และข้าพเจ้าไม่ได้ให้ข้อสรปุในลกัษณะการให้ความเชือ่มัน่ 
ในรูปแบบใด ๆ ต่อข้อมูลอื่นนั้น

ความรับผิดชอบของข้าพเจ้าท่ีเก่ียวเน่ืองกับการตรวจสอบ 
งบการเงินคือ การอ่านและพิจารณาว่าข้อมูลอื่นนั้น มีความ
ขัดแย้งท่ีมีสาระส�ำคัญกับงบการเงินหรือกับความรู้ที่ได้รับ
จากการตรวจสอบของข้าพเจ้าหรือไม่ หรือปรากฏว่าข้อมูล
อื่นแสดงขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระส�ำคัญหรือไม่ 

เมื่อข้าพเจ้าได้อ่านรายงานประจ�ำปีของกลุ ่มบริษัทตาม 
ที่กล่าวข้างต้นแล้ว และหากสรุปได้ว่ามีการแสดงข้อมูล
ที่ขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระส�ำคัญ ข้าพเจ้าจะสื่อสาร
เรื่องดังกล่าวให้ผู ้มีหน้าท่ีในการก�ำกับดูแลทราบเพ่ือให้มี
การด�ำเนินการแก้ไขที่เหมาะสมต่อไป

ความรับผิดชอบของผู ้บริหารและผู ้มีหน้าท่ี ในการก�ำกับดูแล
ต่องบการเงิน

ผู ้บริหารมีหน ้าที่ รับผิดชอบในการจัดท�ำและน�ำเสนอ 
งบการเงินเหล่านี้โดยถูกต้องตามท่ีควรตามมาตรฐาน 
การรายงานทางการเงิน และรับผิดชอบเก่ียวกับการควบคุม
ภายในท่ีผู้บริหารพิจารณาว่าจ�ำเป็นเพ่ือให้สามารถจัดท�ำ
งบการเงินที่ปราศจากการแสดงข้อมูลท่ีขัดต่อข้อเท็จจริง 
อนัเป็นสาระส�ำคัญไม่ว่าจะเกิดจากการทุจรติหรอืข้อผดิพลาด

ในการจัดท�ำงบการเงิน ผู้บริหารรับผิดชอบในการประเมิน
ความสามารถของกลุ ่มบริษัทในการด�ำเนินงานต่อเน่ือง 
การเปิดเผยเรื่องท่ีเก่ียวกับการด�ำเนินงานต่อเน่ืองในกรณี
ที่มีเรื่องดังกล่าว และการใช้เกณฑ์การบัญชีส�ำหรับกิจการ
ที่ด�ำเนินงานต่อเน่ืองเว้นแต่ผู้บริหารมีความตั้งใจที่จะเลิก
กลุ่มบริษัทหรือหยุดด�ำเนินงานหรือไม่สามารถด�ำเนินงาน
ต่อเน่ืองอีกต่อไปได้

ผู ้มีหน้าที่ในการก�ำกับดูแลมีหน้าที่ในการสอดส่องดูแล
กระบวนการในการจัดท�ำรายงานทางการเงินของกลุ่มบริษัท 

ความรับผิดชอบของผู้สอบบัญชีต่อการตรวจสอบงบการเงิน

การตรวจสอบของข้าพเจ้ามวัีตถุประสงค์เพ่ือให้ได้ความเชือ่มัน่ 
อย่างสมเหตุสมผลว่างบการเงินโดยรวมปราศจากการ
แสดงข้อมูลที่ขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระส�ำคัญหรือไม่  
ไม่ว ่าจะเกิดจากการทุจริตหรือข้อผิดพลาด และเสนอ
รายงานของผู้สอบบัญชีซึ่งรวมความเห็นของข้าพเจ้าอยู่ด้วย  
ความเชื่อมั่นอย่างสมเหตุสมผลคือความเชื่อมั่นในระดับสูง 
แต่ไม่ได้เป็นการรับประกันว่าการปฏิบัติงานตรวจสอบตาม
หลักเกณฑ์มาตรฐานเก่ียวกับการตรวจเงินแผ่นดินและ
มาตรฐานการสอบบัญชีจะสามารถตรวจพบข้อมูลท่ีขัดต่อ 
ข้อเท็จจริงอันเป็นสาระส�ำคัญที่มีอยู่ได้เสมอไป ข้อมูลที ่
ขัดต่อข้อเท็จจริงอาจเกิดจากการทุจริตหรือข้อผิดพลาดและ
ถือว่ามีสาระส�ำคัญเมื่อคาดการณ์อย่างสมเหตุสมผลได้ว่า
รายการที่ขัดต่อข้อเท็จจริงแต่ละรายการหรือทุกรายการรวม
กันจะมีผลต่อการตัดสินใจทางเศรษฐกิจของผู้ใช้งบการเงิน
จากการใช้งบการเงินเหล่าน้ี

ในการตรวจสอบของข้าพเจ้าตามหลักเกณฑ์มาตรฐาน 
เก่ียวกับการตรวจเงินแผ่นดินและมาตรฐานการสอบบัญชี 
ข้าพเจ้าใช้ดุลยพินิจและการสังเกตและสงสัยเย่ียงผู้ประกอบ
วิชาชีพตลอดการตรวจสอบ และข้าพเจ้าได้ปฏิบัติงาน 
ดังต่อไปน้ีด้วย

	 •	 ระบแุละประเมนิความเส่ียงท่ีอาจมกีารแสดงข้อมลู
ที่ขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระส�ำคัญในงบการเงินไม่ว่าจะ 
เกิดจากการทุจริตหรือข้อผิดพลาด ออกแบบและปฏิบัติงาน 
ตามวิธีการตรวจสอบเพ่ือตอบสนองต่อความเสี่ยงเหล่าน้ัน  
และได้หลักฐานการสอบบัญชีที่ เพียงพอและเหมาะสม 
เพ่ือเป็นเกณฑ์ในการแสดงความเห็นของข้าพเจ้า ความเสี่ยง 
ที่ ไม ่พบข ้อมูลที่ขัดต ่อข ้อเท็จจริงอันเป ็นสาระส�ำคัญ  
ซึ่งเป็นผลมาจากการทุจริตจะสูงกว่าความเสี่ยงท่ีเกิดจาก 
ข้อผิดพลาด เน่ืองจากการทุจริตอาจเก่ียวกับการสมรู้ร่วมคิด 
การปลอมแปลงเอกสารหลักฐาน การต้ังใจละเว้นการแสดง 
ข ้อมูล การแสดงข ้อมูล ท่ีไม ่ตรงตามข ้อเท็จจริงหรือ 
การแทรกแซงการควบคุมภายใน

	 •	 ท�ำความเข้าใจเก่ียวกับระบบการควบคุมภายใน 
ที่เก่ียวข้องกับการตรวจสอบ เพ่ือออกแบบวิธีการตรวจสอบ 
ให้เหมาะสมกับสถานการณ์ แต่ไม่ใช่เพ่ือวัตถุประสงค์ 
ในการแสดงความเห็นต่อความมีประสิทธิผลของการควบคุม
ภายในของกลุ่มบริษัท
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	 •	 ประเมินความเหมาะสมของนโยบายการบัญชี 
ที่ผู ้บริหารใช้และความสมเหตุสมผลของประมาณการ 
ทางบัญชีและการเปิดเผยข้อมูลที่เกี่ยวข้องท่ีผู้บริหารจัดท�ำ

	 •	 สรุปเก่ียวกับความเหมาะสมของการใช้เกณฑ์ 
การบัญชีส�ำหรับกิจการที่ด�ำเนินงานต่อเนื่องของผู้บริหาร 
และสรุปจากหลักฐานการสอบบัญชีที่ได้รับว่ามีความไม่
แน่นอนที่มีสาระส�ำคัญท่ีเก่ียวกับเหตุการณ์หรือสถานการณ์ 
ที่ อาจเป ็น เหตุ ให ้ เ กิดข ้อสงสัยอย ่ างมี นัยส� ำคัญต ่อ 
ความสามารถของกลุ ่มบริษัทในการด�ำเนินงานต่อเน่ือง 
หรือไม่ หากข้าพเจ้าได้ข้อสรุปว่ามีความไม่แน่นอนท่ีม ี
สาระส�ำคัญ ข้าพเจ้าจะต้องให้ข้อสังเกตไว้ในรายงานของ
ผู ้สอบบัญชีของข้าพเจ้าถึงการเปิดเผยข้อมูลท่ีเก่ียวข้อง 
ในงบการเงิน หรือหากเห็นว่าการเปิดเผยดังกล่าวไม่เพียงพอ  
ข้าพเจ้าจะแสดงความเห็นที่เปลี่ยนแปลงไป ข้อสรุปของ
ข้าพเจ้าขึ้นอยู่กับหลักฐานการสอบบัญชีที่ได้รับจนถึงวันท่ี 
ในรายงานของผู ้สอบบัญชีของข้าพเจ้า อย่างไรก็ตาม 
เหตุการณ์หรือสถานการณ์ในอนาคตอาจเป ็นเหตุให ้
กลุ่มบริษัทต้องหยุดการด�ำเนินงานต่อเน่ืองได้

	 •	 ประเมินการน�ำเสนอ โครงสร้างและเน้ือหาของ 
งบการเงินโดยรวม รวมถึงการเปิดเผยข้อมูลท่ีเก่ียวข้อง 
ตลอดจนประเมินว่างบการเงินแสดงรายการและเหตุการณ์
ที่เกิดข้ึนโดยถูกต้องตามที่ควรหรือไม่ 

	 •	 รวบรวมเอกสารหลักฐานการสอบบัญชีท่ีเหมาะสม 
อย่างเพียงพอเก่ียวกับข้อมูลทางการเงินของกิจการหรือ 
ของ กิจกรรมทาง ธุร กิจภายในกลุ ่มบริษัท เ พ่ือแสดง 
ความเห็นต ่องบการเงินรวม ข ้าพเจ ้ารับผิดชอบต ่อ 
การก�ำหนดแนวทาง การควบคุมดูแล และการปฏิบัติงาน
ตรวจสอบกลุ ่มบริษัท ข้าพเจ้าเป็นผู ้ รับผิดชอบแต่เพียง 
ผู้เดียวต่อความเห็นของข้าพเจ้า

ข้าพเจ้าได้สื่อสารกับผู ้มีหน้าท่ีในการก�ำกับดูแลในเรื่อง 
ต่าง ๆ ซึ่งรวมถึงขอบเขตและช่วงเวลาของการตรวจสอบ 
ตามท่ีได ้วางแผนไว ้  ประเด็นที่มี นัยส�ำคัญที่พบจาก 
การตรวจสอบรวมถึงข้อบกพร่องท่ีมีนัยส�ำคัญในระบบ 
การควบคมุภายในหากข้าพเจ้าได้พบในระหว่างการตรวจสอบ 
ของข้าพเจ้า

ข ้าพเจ้าได้ให้ค�ำรับรองแก่ผู ้มีหน้าท่ีในการก�ำกับดูแล 
ว่าข้าพเจ้าได้ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์มาตรฐานเก่ียวกับ 
การตรวจเงินแผ่นดินและข้อก�ำหนดจรรยาบรรณที่เก่ียวข้อง
กับความเป็นอิสระและได้สื่อสารกับผู้มีหน้าท่ีในการก�ำกับ 
ดูแลเก่ียวกับความสัมพันธ์ท้ังหมดตลอดจนเรื่องอื่นซึ่ง 
ข ้าพเจ้าเชื่อว ่ามีเหตุผลท่ีบุคคลภายนอกอาจพิจารณา
ว่ากระทบต่อความเป็นอิสระของข้าพเจ้าและมาตรการ 
ที่ข้าพเจ้าใช้เพ่ือป้องกันไม่ให้ข้าพเจ้าขาดความเป็นอิสระ

จากเรื่องท้ังหลายท่ีส่ือสารกับผู้มีหน้าท่ีในการก�ำกับดูแล 
ข ้าพเจ ้าได ้พิจารณาเรื่องต ่าง ๆ ท่ีมีนัยส�ำคัญที่สุดใน 
การตรวจสอบงบการเงินในงวดปัจจุบันและก�ำหนดเป็นเรื่อง
ส�ำคัญในการตรวจสอบ ข้าพเจ้าได้อธิบายเรื่องเหล่านี้ไว้ 
ในรายงานของผู้สอบบัญชี เว้นแต่กฎหมายหรือข้อบังคับ 
ห ้ามไม ่ให ้ เป ิดเผยเรื่องดังกล ่าวต ่อสาธารณะ หรือ 
ในสถานการณ์ท่ียากท่ีจะเกิดขึ้น ข้าพเจ้าพิจารณาว่าไม่ควร 
สื่อสารเรื่องดังกล่าวในรายงานของข้าพเจ้าเพราะการกระท�ำ 
ดังกล่าวสามารถคาดการณ์ได้อย่างสมเหตุสมผลว่าจะม ี
ผลกระทบในทางลบมากกว่าผลประโยชน์ท่ีผู้มีส่วนได้เสีย
สาธารณะจะได้จากการส่ือสารดังกล่าว

ข้าพเจ้าเป็นผู ้รับผิดชอบงานสอบบัญชีและการน�ำเสนอ
รายงานฉบับน้ี

                  

รุ ้งนภา เลิศสุวรรณกุล
ผู้สอบบัญชีรับอนุญาต เลขทะเบียน 3516
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
งบแสดงฐานะการเงิน 											         
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564

(หน่วย : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้

หมายเหตุ

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563 2564 2563

สินทรัพย์

สินทรัพย์หมุนเวียน

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 8 8,478,749,143 5,828,085,548 7,953,078,523 5,450,228,488

เงินลงทุนชั่วคราว 5, 13  -  37,729,476,268  - 37,709,268,423 

ลูกหนี้การค้า 9 3,636,585,655  3,225,187,099 3,556,527,683 3,137,194,467 

ลูกหนี้อื่น 10 60,502,483 2,789,129,846  75,196,595 2,804,049,593 

สินค้าและวัสดุคงเหลือ 11 307,005,628 340,225,460 293,321,062 326,509,952 

สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น 5, 13 8,624,665,046 -  8,604,297,113 - 

สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น 12 391,420,393  579,334,696 370,707,157 623,716,582 

รวมสินทรัพย์หมุนเวียน 21,498,928,348 50,491,438,917 20,853,128,133 50,050,967,505 

สินทรัพย์ไม่หมุนเวียน

เงินฝากธนาคารที่มีภาระค�้ำประกัน 60,088,856 - -  - 

ลูกหนี้การค้าไม่หมุนเวียน 9 623,056,008 -  623,056,008  - 

สินทรัพย์ทางการเงินไม่หมุนเวียนอื่น 5, 16 1,142,975,978  -  1,142,975,978 - 

เงินลงทุนเผื่อขาย 5, 16 -  646,670,062  - 646,670,062 

เงินลงทุนในบริษัทย่อย 14 -  -  1,298,015,500 978,168,000 

เงินลงทุนในบริษัทร่วม 15 5,905,027 997,015 6,000,000 1,000,000 

เงินลงทุนทั่วไป 5, 16 - 74,550,000  - 74,550,000 

อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน 17  8,943,576,662  8,478,563,251  8,943,576,662  8,478,563,251 

ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ 18 112,156,944,742  110,129,810,248  110,701,212,757 108,804,959,506 

สินทรัพย์สิทธิการใช้ 24  35,809,360,502  - 35,732,347,047 - 

สินทรัพย์ไม่มีตัวตน 19 837,406,640 534,819,782  831,480,918 533,012,490 

สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี 37 8,412,978,233  1,584,807,416  8,350,741,401 1,574,868,137 

สินทรัพย์ตราสารอนุพันธ์ไม่หมุนเวียน  161,034,611 -  161,034,611 -  

สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอื่น 20 5,433,510,045 1,616,914,305  5,367,256,722 1,614,182,385 

รวมสินทรัพย์ไม่หมุนเวียน 173,586,837,304 123,067,132,079  173,157,697,604 122,705,973,831 

รวมสินทรัพย์  195,085,765,652  173,558,570,996 194,010,825,737 172,756,941,336
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
งบแสดงฐานะการเงิน 											         
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564

(หน่วย : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้

หมายเหตุ

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563 2564 2563

หนี้สินและส่วนของผู้ถือหุ้น

หนี้สินหมุนเวียน

เงินกู้ยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน 27,006,361  -  -  - 

เจ้าหนี้การค้า  929,821,086  1,808,528,257  965,611,943  1,780,606,632 

เจ้าหนี้งานระหว่างท�ำ  3,702,933,487  2,363,762,473  3,702,933,487  2,363,762,473 

เจ้าหนี้อื่น 21  4,416,847,753  6,565,258,074  4,786,370,844  6,693,982,536 

ส่วนของหนี้สินระยะยาวที่ถึงก�ำหนด

	 ช�ำระภายในหนึ่งปี 23, 24

 

3,158,831,062 

 

2,847,969,357 

 

3,090,064,241 

 

2,807,066,471 

ภาษีเงินได้ค้างจ่าย  -  1,802,922  -  - 

ประมาณการหนี้สินระยะสั้น 26  116,957,232  114,927,594  116,957,232  114,927,594 

หนี้สินหมุนเวียนอื่น 22  1,257,881,067  1,630,897,533  1,206,882,442  1,593,387,788 

รวมหนี้สินหมุนเวียน  13,610,278,048  15,333,146,210  13,868,820,189  15,353,733,494 

หนี้สินไม่หมุนเวียน

เงินกู้ยืมระยะยาว-สุทธิจาก

	 ส่วนที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี 23 

 

6,079,744,260 

 

8,245,000,482 

 

5,988,179,865 

 

8,153,436,086 

หนี้สินตามสัญญาเช่า-สุทธิจาก

	 ส่วนที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี 24 

 

54,768,394,610  - 

 

54,720,994,911  - 

หนี้สินตามสัญญาเช่าการเงิน-สุทธิจาก	

	 ส่วนที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี 24 

 

- 

 

29,874,072 

 

- 

 

29,874,072 

ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน 25  4,532,772,869  4,288,158,380  4,488,185,301  4,252,464,454 

ประมาณการหนี้สินระยะยาว 26  107,268,486  108,284,859  107,268,486  108,284,859 

หนี้สินตราสารอนุพันธ์ไม่หมุนเวียน  851,436,646  -  851,436,646  - 

หนี้สินไม่หมุนเวียนอื่น 27  1,714,498,217  2,522,436,402  1,740,733,215  2,636,027,631 

รวมหนี้สินไม่หมุนเวียน  68,054,115,088  15,193,754,195  67,896,798,424  15,180,087,102 

รวมหนี้สิน  81,664,393,136  30,526,900,405  81,765,618,613  30,533,820,596 
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
งบแสดงฐานะการเงิน 											         
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564

(หน่วย : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้

หมายเหตุ

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563 2564 2563

ส่วนของผู้ถือหุ้น

ทุนเรือนหุ้น

	 ทุนจดทะเบียน  

		  หุ้นสามัญ 14,285,700,000 หุ้น 

		  มูลค่าหุ้นละ 1 บาท

 

14,285,700,000 

 

14,285,700,000 

 

14,285,700,000 

 

14,285,700,000 

	 ทนุทีอ่อกจ�ำหน่ายและช�ำระเต็มมลูค่าแล้ว

		  หุ้นสามัญ 14,285,700,000 หุ้น 

		  มูลค่าหุ้นละ 1 บาท 28 

 

14,285,700,000 

 

14,285,700,000 

 

14,285,700,000 

 

14,285,700,000 

ส่วนเกินมูลค่าหุ้นสามัญ 28  12,567,669,243  12,567,669,243  12,567,669,243  12,567,669,243 

ก�ำไรสะสม

	 จัดสรรแล้ว - ส�ำรองตามกฎหมาย 29  1,428,570,000  1,428,570,000  1,428,570,000  1,428,570,000 

	 ยังไม่ได้จัดสรร  83,224,690,708  113,453,902,035  83,126,127,098  113,441,445,447 

องค์ประกอบอื่นของส่วนของผู้ถือหุ้น  837,140,783  499,736,050  837,140,783  499,736,050 

ส่วนของผู้ถือหุ้นของบริษัทฯ  112,343,770,734  142,235,577,328  112,245,207,124  142,223,120,740 

ส่วนของผู้มีส่วนได้เสียที่ไม่มีอ�ำนาจควบคุม	

	 ของบริษัทย่อย

 

1,077,601,782 

 

796,093,263  - 

 

- 

รวมส่วนของผู้ถือหุ้น  113,421,372,516  143,031,670,591  112,245,207,124  142,223,120,740 

รวมหนี้สินและส่วนของผู้ถือหุ้น  195,085,765,652  173,558,570,996  194,010,825,737  172,756,941,336 

	 (นายนิตินัย ศิริสมรรถการ)	          (นายเจนวิทย์ มุสิกรัตน์) 	
	 กรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่ 	 รองกรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
งบก�ำไรขาดทุน				    										        
ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564

(หน่วย : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้

หมายเหตุ

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563 2564 2563
รายได้จากการขายหรือการให้บริการ

ค่าบริการสนามบิน  987,039,188  3,788,812,591  987,039,189  3,788,812,591 

ค่าบริการผู้โดยสารขาออก  1,140,885,696  12,351,285,738  1,140,885,696  12,351,285,738 

ค่าเครื่องอ�ำนวยความสะดวก   200,756,000  485,589,490  200,756,000  485,589,490 

ค่าเช่าส�ำนกังานและอสงัหาริมทรัพย์  1,436,520,311  1,838,383,685  1,463,039,192  1,864,819,645 

รายได้เกี่ยวกับบริการ  1,946,313,697  4,550,260,216  1,457,847,900  3,846,300,164 

รายได้ส่วนแบ่งผลประโยชน์  1,374,083,821  8,164,767,181  1,390,094,061  8,191,283,390 

รวมรายได้จากการขายหรือการให้บริการ  7,085,598,713  31,179,098,901  6,639,662,038  30,528,091,018 

รายได้อื่น

รายได้ดอกเบี้ย  233,252,978  990,890,934  232,526,805  989,268,714 

ก�ำไรจากการจ�ำหน่ายสินทรัพย์  1,929,725  3,969,317  2,111,020  3,950,850 

ก�ำไรจากตราสารอนุพันธ์  120,778,160  -  120,778,160  - 

รายได้อื่น 31  396,880,508  959,959,507  312,912,001  933,350,050 

รวมรายได้อื่น  752,841,371  1,954,819,758  668,327,986  1,926,569,614 

รวมรายได้  7,838,440,084  33,133,918,659  7,307,990,024  32,454,660,632 

ค่าใช้จ่าย

ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนกังาน  7,029,809,988  6,314,228,047  5,822,108,870  5,721,854,853 

ค่าสาธารณูปโภค  2,145,479,572  2,215,701,910  2,118,026,933  2,190,408,645 

ค่าจ้างภายนอก  2,386,533,209  4,030,442,851  3,514,022,138  4,380,130,282 

ค่าซ่อมแซมและบ�ำรุงรักษา  1,889,525,979  3,045,525,734  1,880,705,707  3,036,381,946 

ค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุ 32  239,253,929  2,393,307,000  239,253,929  2,393,307,000 

ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ�ำหน่าย  9,027,381,293  5,441,250,923  8,908,506,867  5,379,222,149 

ขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์ 33  952,168,008  1,228,257,561  952,168,008  1,228,257,561 

ขาดทุน (ก�ำไร) จากอัตราแลกเปลี่ยน 34  173,693,435  (141,596,260)  173,481,731  (141,573,594)

ค่าใช้จ่ายอื่น 35  1,566,535,074  2,624,020,182  1,276,179,164  2,250,848,639 

รวมค่าใช้จ่าย  25,410,380,487  27,151,137,948  24,884,453,347  26,438,837,481 

ก�ำไร (ขาดทุน) จากการด�ำเนินงาน  (17,571,940,403)  5,982,780,711  (17,576,463,323)  6,015,823,151 

ส่วนแบ่งขาดทนุจากเงนิลงทนุในบริษัทร่วม  (91,988)  (2,985)  -  - 

ต้นทุนทางการเงิน 36  (2,972,997,606)  (646,202,257)  (2,964,000,614)  (638,993,017)

ก�ำไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได้  (20,545,029,997)  5,336,575,469  (20,540,463,937)  5,376,830,134 

รายได้ (ค่าใช้จ่าย) ภาษีเงินได้ 37  4,173,165,068  (1,038,039,438)  4,130,857,854  (1,036,632,595)

ก�ำไร (ขาดทุน) ส�ำหรับปี  (16,371,864,929)  4,298,536,031  (16,409,606,083)  4,340,197,539 

การแบ่งปันก�ำไร (ขาดทุน)

ส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัทฯ  (16,322,014,074)  4,320,675,067  (16,409,606,083)  4,340,197,539 

ส่วนที่เป็นของผู้มีส่วนได้เสียที่ไม่มี

	 อ�ำนาจควบคุมของบริษัทย่อย  (49,850,855)

 

(22,139,036)

 

- 

 

- 

 (16,371,864,929)  4,298,536,031  (16,409,606,083)  4,340,197,539 

ก�ำไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น

ก�ำไร (ขาดทุน) ต่อหุ้นขั้นพื้นฐาน 38  (1.14)  0.30  (1.15)  0.30 

	 (นายนิตินัย ศิริสมรรถการ)	          (นายเจนวิทย์ มุสิกรัตน์) 	
	 กรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่ 	 รองกรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
งบก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ						     						    
ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564

(หน่วย : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563 2564 2563

ก�ำไร (ขาดทุน) ส�ำหรับปี  (16,371,864,929)  4,298,536,031  (16,409,606,083)  4,340,197,539 

ก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น:

รายการที่จะถูกจัดประเภทรายการใหม่เข้าไปไว้ใน

   ก�ำไรหรอืขาดทนุในภายหลงั

ผลขาดทุนจากการวัดมูลค่าเงินลงทุนเผื่อขาย  -  (386,282,483)  -  (386,282,483)

ภาษเีงนิได้เก่ียวกบัผลขาดทนุจากการวัดมลูค่าเงนิลงทนุเผือ่ขาย  -  77,256,497  -  77,256,497 

รวมรายการที่จะถูกจัดประเภทรายการใหม่เข้าไปไว้ใน

   ก�ำไรหรือขาดทุนในภายหลัง  -  (309,025,986)  -  (309,025,986)

รายการที่จะไม่ถูกจัดประเภทรายการใหม่เข้าไปไว้ใน

   ก�ำไรหรือขาดทุนในภายหลัง 

ผลขาดทุนจากการวัดมูลค่าของภาระผูกพันผลประโยชน์

	 หลังออกจากงาน

 

- 

 

(845,244,109)

 

- 

 

(845,905,729)

ภาษีเงินได้เกี่ยวกับผลขาดทุนจากการวัดมูลค่า

	 ของภาระผูกพันผลประโยชน์หลังออกจากงาน

 

- 

 

169,048,822 

 

- 

 

169,181,146 

ก�ำไรจากการเปลี่ยนแปลงมูลค่าของเงินลงทุน

	 ในตราสารทุนที่ก�ำหนดให้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรม

	 ผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น

 

217,679,576 

 

- 

 

217,679,576 

 

- 

ภาษีเงินได้เกี่ยวกับก�ำไรจากการเปลี่ยนแปลงมูลค่า

	 ของเงินลงทุนในตราสารทุนที่ก�ำหนดให้วัดมูลค่า

	 ด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น

 

(43,535,915)

 

- 

 

(43,535,915)

 

- 

รวมรายการที่จะไม่ถูกจัดประเภทรายการใหม่เข้าไปไว้ใน

   ก�ำไรหรือขาดทุนในภายหลัง  174,143,661  (676,195,287)  174,143,661  (676,724,583)

ก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นส�ำหรับปี - สุทธิจากภาษี  174,143,661  (985,221,273)  174,143,661  (985,750,569)

ก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมส�ำหรับปี  (16,197,721,268)  3,313,314,758  (16,235,462,422)  3,354,446,970 

การแบ่งปันก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวม

ส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัทฯ  (16,147,870,413)  3,335,242,076  (16,235,462,422)  3,354,446,970 

ส่วนที่เป็นของผู้มีส่วนได้เสียที่ไม่มีอ�ำนาจควบคุม

	 ของบริษัทย่อย

 

(49,850,855)  (21,927,318)

 

- 

 

- 

 (16,197,721,268)  3,313,314,758  (16,235,462,422)  3,354,446,970 

	 (นายนิตินัย ศิริสมรรถการ)	          (นายเจนวิทย์ มุสิกรัตน์) 	
	 กรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่ 	 รองกรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
งบกระแสเงินสด							       						    
ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564

(หน่วย : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563 2564 2563

กระแสเงินสดจากกิจกรรมด�ำเนินงาน

ก�ำไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได้  (20,545,029,997)  5,336,575,469  (20,540,463,937)  5,376,830,134 

รายการปรบักระทบยอดก�ำไร (ขาดทนุ) ก่อนภาษเีงนิได้

    เป็นเงนิสดรบั (จ่าย) จากกจิกรรมด�ำเนนิงาน 

    ผลขาดทนุด้านเครดติทีค่าดว่าจะเกดิขึน้ / หนีส้งสัยจะสญู  183,148,079  477,023,095  148,187,453  463,289,556 

    ส�ำรองวัสดคุงเหลือเส่ือมสภาพ (โอนกลบั)  1,493,949  (11,193,501)  1,492,962  (11,193,501)

    ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ�ำหน่าย  9,027,381,293  5,441,250,923  8,908,506,867  5,379,222,149 

    รายได้จากการรับบริจาคสินทรัพย์  (57,225,385)  (39,278,000)  (57,225,385)  (39,278,000)

    ขาดทนุจากการด้อยค่าของสินทรพัย์  952,168,008  1,228,257,561  952,168,008  1,228,257,561 

    ขาดทนุ (ก�ำไร) จากอตัราแลกเปล่ียน  173,167,443  (141,658,526)  173,167,443  (141,658,526)

    ขาดทุน (ก�ำไร) จากการจ�ำหน่ายอุปกรณ์  4,103,845  (72,001)  3,922,549  (53,533)

    ก�ำไรจากการเปลี่ยนแปลงสัญญาเช่า  (2,474,762)  -  -  - 

    ก�ำไรจากตราสารอนุพันธ์  (120,778,160)  -  (120,778,160)  - 

    ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษัทร่วม  91,988  2,985  -  - 

    รายได้รอตัดบัญชี  (172,844)  (2,272,990)  (272,990)  (2,272,990)

    ประมาณการหนี้สิน  4,743,286  (566,331,098)  4,743,286  (566,331,098)

    รายได้เงินปันผล  (8,654,907)  (99,432,176)  (8,654,907)  (99,432,176)

    ค่าใช้จ่ายภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน  407,255,281  336,744,062  396,056,359  305,467,942 

    รายได้ดอกเบี้ย  (233,252,978)  (990,890,934)  (232,526,805)  (989,268,714)

    ต้นทุนทางการเงิน  2,972,997,606  646,202,257  2,964,000,614  638,993,017 

ก�ำไร (ขาดทุน) จากการด�ำเนินงานก่อนการเปลี่ยนแปลงใน

    สินทรัพย์และหนี้สินด�ำเนินงาน  (7,241,038,255)  11,614,927,126  (7,407,676,643)  11,542,571,821 

สินทรัพย์ด�ำเนินงานลดลง (เพิ่มขึ้น)

    ลกูหนีก้ารค้า  (1,275,727,212)  (120,163,368)  (1,247,332,395)  (133,783,929)

    ลูกหนี้อื่น  640,457,534  (640,646,403)  648,198,123  (665,990,421)

    สินค้าและวัสดุคงเหลือ  31,726,870  5,675,341  31,695,928  14,192,903 

    สนิทรพัย์หมนุเวียนอืน่  194,203,572  2,310,869  177,789,536  (48,230,088)

    สนิทรพัย์ไม่หมนุเวียนอืน่  (1,103,095,176)  (190,345,400)  (1,103,669,833)  (188,964,692)

หนี้สินด�ำเนินงานเพิ่มขึ้น (ลดลง)

    เจ้าหนี้การค้า  (849,063,670)  282,864,856  (787,119,562)  326,173,493 

    เจ้าหนี้อื่น  (2,071,069,403)  (4,558,516,690)  (1,811,784,443)  (4,397,977,538)

    หนี้สินหมุนเวียนอื่น  (280,343,322)  (1,630,133,219)  (298,896,028)  (1,606,821,336)

    จ่ายภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน  (161,439,134)  (140,240,680)  (160,335,512)  (139,800,614)

    หนี้สินไม่หมุนเวียนอื่น  (76,228,953)  (92,195,217)  (163,587,955)  6,472,004 

เงินสดได้มาจาก (ใช้ไปใน) การด�ำเนินงาน  (12,191,617,149)  4,533,537,215  (12,122,718,784)  4,707,841,603 

    เงินสดรับจากดอกเบี้ย  378,362,464  1,165,796,619  377,587,163  1,163,956,817 

    เงินสดจ่ายภาษีเงินได้  (121,256,077)  (5,440,662,065)  (81,320,369)  (5,405,234,438)

เงินสดสุทธิได้มาจาก (ใช้ไปใน) กิจกรรมด�ำเนินงาน  (11,934,510,762)  258,671,769  (11,826,451,990)  466,563,982 
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
งบกระแสเงินสด							       						    
ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564

(หน่วย : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้

	 (นายนิตินัย ศิริสมรรถการ)	          (นายเจนวิทย์ มุสิกรัตน์) 	
	 กรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่ 	 รองกรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563 2564 2563

กระแสเงินสดจากกิจกรรมลงทุน

เงนิสดรบัจากสนิทรพัย์ทางการเงนิหมนุเวียนอืน่ / เงนิลงทนุชัว่คราว  56,555,000,000  68,454,790,082  56,555,000,000  68,454,790,082 

ลงทนุในสินทรพัย์ทางการเงนิหมนุเวียนอืน่ / เงนิลงทนุชัว่คราว  (27,450,188,778)  (40,152,408,905)  (27,450,028,690)  (40,152,201,060)

ลงทนุในเงนิฝากธนาคารทีม่ภีาระค�ำ้ประกนั  (60,088,856)  -  -  - 

ลงทนุในบรษิัทย่อย  -  -  (240,957,500)  (171,500,000)

ลงทนุในบรษิัทร่วม  (5,000,000)  -  (5,000,000)  - 

เงินปันผลรับจากเงินลงทุน  8,654,907  99,432,176  8,654,907  99,432,176 

เงินสดรับจากการจ�ำหน่ายสินทรัพย์  2,727,624  6,350,243  2,677,570  6,314,393 

ลงทนุในอสังหารมิทรพัย์เพ่ือการลงทนุ  (77,844,866)  (3,296,426)  (77,844,866)  (3,296,426)

ลงทนุในทีด่นิ อาคารและอปุกรณ์  (8,409,415,224)  (13,483,707,848)  (8,172,225,139)  (13,440,191,684)

ลงทุนในสินทรัพย์ไม่มีตัวตน  (2,780,100)  (215,710,302)  -  (213,831,966)

เงินสดสุทธิได้มาจากกิจกรรมลงทุน  20,561,064,707  14,705,449,020  20,620,276,282  14,579,515,515 

กระแสเงินสดจากกิจกรรมจัดหาเงิน

เงินสดรับจากการเรียกทุนช�ำระของบริษัทย่อย  332,902,500  178,500,000  -  - 

เงินสดรับจากเงินกู้ยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน  27,006,361  -  -  - 

จ่ายช�ำระหนี้สินตามสัญญาเช่าการเงิน  -  (166,530,240)  -  (166,530,240)

จ่ายช�ำระหนี้สินตามสัญญาเช่า  (256,871,749)  -  (228,315,477)  - 

จ่ายช�ำระเงินกู้ระยะยาว  (2,821,277,242)  (3,397,838,955)  (2,812,970,813)  (3,269,162,551)

จ่ายเงินปันผล  (2,714,110,035)  (14,998,778,664)  (2,714,110,035)  (14,998,778,664)

เงินสดจ่ายดอกเบี้ย  (227,201,828)  (683,852,002)  (219,239,575)  (676,625,389)

จ่ายช�ำระตามสัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย  (316,338,357)  -  (316,338,357)  - 

เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหาเงิน  (5,975,890,350)  (19,068,499,861)  (6,290,974,257)  (19,111,096,844)

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ่มขึ้น (ลดลง) สุทธิ  2,650,663,595  (4,104,379,072)  2,502,850,035  (4,065,017,347)

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด ณ วันต้นปี (หมายเหต ุ8)  5,828,085,548  9,932,464,620  5,450,228,488  9,515,245,835 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วันสิ้นปี (หมายเหตุ 8)  8,478,749,143  5,828,085,548  7,953,078,523  5,450,228,488 

ข้อมลูเพิม่เตมิประกอบกระแสเงนิสด

รายการที่ไม่ใช่เงนิสดประกอบด้วย

	 การเพ่ิมข้ึนของอสังหารมิทรพัย์จากการรบัช�ำระค่าเช่ารบัล่วงหน้า  638,892,799  -  638,892,799  - 

    การเพิ่มขึ้นของที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ที่ได้รับบริจาค  50,219,385  38,533,866  50,219,385  38,533,866 

    การเพิ่มขึ้นของสินทรัพย์ไม่มีตัวตนที่ได้รับบริจาค  7,006,000  -  7,006,000  - 

    การลงทุนในที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ที่ยังไม่ได้ช�ำระ  3,668,860,765  2,220,912,370  3,666,862,316  2,195,381,439 

    การลงทุนในอุปกรณ์ภายใต้สัญญาเช่าทางการเงิน  -  60,672,413  -  60,672,413 

    สิทธิการใช้สินทรัพย์เพิ่มขึ้นจากหนี้สินตามสัญญาเช่า  295,718,079  -  256,605,414  - 

    ดอกเบี้ยตามสัญญาเช่าที่ยังไม่ได้จ่ายช�ำระ  2,765,636,202  -  2,765,182,589  - 
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
หมายเหตุประกอบงบการเงิน						      						    
ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564

1. ข้อมูลทั่วไป

2. การแพร่ระบาดของโรคตดิเช้ือไวรสัโคโรนา 2019

3. เกณฑ์ในการจัดท�ำงบการเงิน

4. มาตรฐานการรายงานทางการเงินใหม่

5. ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงนโยบาย
การบัญชี เนื่องจากการน�ำมาตรฐาน
การรายงานทางการเงินใหม่มาถือปฏิบัติ

6. นโยบายการบัญชีที่ส�ำคัญ

7. การใช้ดุลยพินิจและประมาณการ
ทางบัญชีท่ีส�ำคัญ

8. เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด

9. ลูกหนี้การค้า

10. ลูกหนี้อื่น

11. สินค้าและวัสดุคงเหลือ

12. สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น

13. สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น / 
เงินลงทุนชั่วคราว

14. เงินลงทุนในบริษัทย่อย

15. เงินลงทุนในบริษัทร่วม

16. สินทรัพย์ทางการเงินไม่หมุนเวียนอื่น / 
เงินลงทุนเผื่อขาย / เงินลงทุนท่ัวไป

17. อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุน

18. ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์

19. สินทรัพย์ไม่มีตัวตน

20. สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอื่น

21. เจ้าหน้ีอื่น

22. หนี้สินหมุนเวียนอื่น

23. เงินกู้ยืมระยะยาว

24. สัญญาเช่า

25. ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน

26. ประมาณการหน้ีสิน

27. หน้ีสินไม่หมุนเวียนอื่น

28. ทุนเรือนหุ้นและส่วนเกินมูลค่าหุ้นสามัญ

29. ส�ำรองตามกฎหมาย

30. รายได้จากสัญญาท่ีท�ำกับลูกค้า

31. รายได้อื่น

32. ค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุ

33. ขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์

34. ขาดทุน (ก�ำไร) จากอัตราแลกเปล่ียน

35. ค่าใช้จ่ายอื่น

36. ต้นทุนทางการเงิน

37. ภาษีเงินได้

38. ก�ำไร (ขาดทุน) ต่อหุ้นข้ันพ้ืนฐาน

39. ข้อมูลตามส่วนงาน

40. เงินปันผล

41. ล�ำดับชั้นของมูลค่ายุติธรรม

42. เครื่องมือทางการเงิน

43. รายการกับบุคคลหรือกิจการท่ีเก่ียวข้องกัน

44. ภาระผูกพัน

45. หน้ีสินท่ีอาจเกิดข้ึน และสินทรัพย์ท่ีอาจเกิดขึ้น

46. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

47. การบริหารจัดการทุน

48. เหตุการณ์ภายหลังรอบระยะเวลารายงาน

หมายเหตุ	                                หัวข้อเรื่อง หมายเหตุ	                                หัวข้อเรื่อง
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย 								      
หมายเหตุประกอบงบการเงิน						      						    
ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564

1.	 ข้อมูลทั่วไป

	 บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) (ซึ่งต่อไปน้ีเรียก “ทอท.”) จดทะเบียนเป็นบริษัทมหาชนจ�ำกัด เมื่อวันที ่ 
	 30 กันยายน 2545 โดยมีกระทรวงการคลังเป็นผู้ถือหุ้นรายใหญ่ ร้อยละ 70 มีวัตถุประสงค์เพ่ือประกอบและส่งเสริม 
	 กิจการท่าอากาศยาน รวมท้ังการด�ำเนินกิจการอื่นท่ีเก่ียวข้องหรือต่อเน่ืองกับการประกอบกิจการท่าอากาศยาน  
	 ปัจจุบัน ทอท. บริหารกิจการท่าอากาศยาน จ�ำนวน 6 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทสภ.) ท่าอากาศยาน 
	 ดอนเมือง (ทดม.) และท่าอากาศยานภูมิภาค 4 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ (ทชม.) ท่าอากาศยานหาดใหญ่  
	 (ทหญ.) ท่าอากาศยานภูเก็ต (ทภก.) และท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย (ทชร.) โดยมีท่ีอยู่ตามท่ีได้จดทะเบียน  
	 ดังนี้

	 เลขท่ี 333 ถนนเชิดวุฒากาศ แขวงสีกัน เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 10210

	 งบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการได้รับอนุมัติเมื่อวันท่ี 22 พฤศจิกายน 2564 โดยคณะกรรมการตรวจสอบ 
	 ที่ได้รับมอบอ�ำนาจจากคณะกรรมการ ทอท. 

2.	 การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019

	 จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 เมื่อต้นปี 2563 ได้ทวีความรุนแรงและขยายวงกว้าง 
	 เพ่ิมขึ้นในทุกประเทศทั่วโลก ส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่ออุตสาหกรรมการเดินอากาศและการท่องเท่ียวจากมาตรการ 
	 ปิดประเทศห้ามอากาศยานท�ำการบินเข้า - ออกประเทศเป็นการชั่วคราวเพ่ือป้องกันมิให้สถานการณ์การแพร่ระบาด 
	 ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 รุนแรงมากย่ิงข้ึน สายการบินท่ัวโลกไม่สามารถประกอบกิจการและจ�ำเป็นต้อง 
	 ยกเลิกการให้บริการท้ังในประเทศและต่างประเทศท้ังหมด ท�ำให้ท่าอากาศยานที่อยู่ในความรับผิดชอบของกลุ่มบริษัท 
	 ทั้ง 6 แห่งได้รับผลกระทบจากจ�ำนวนเท่ียวบินและจ�ำนวนผู้โดยสารท่ีลดลงจ�ำนวนมาก ในระหว่างปีส้ินสุดวันท่ี  
	 30 กันยายน 2564 มีจ�ำนวนเที่ยวบินรวม 245,458 เท่ียวบิน จ�ำนวนผู้โดยสารรวม 20.01 ล้านคน ลดลงร้อยละ  
	 52.35 และ 72.45 ตามล�ำดับ เมื่อเทียบกับงวดบัญชีเดียวกันกับของปีก่อน ส่งผลให้รายได้เก่ียวกับกิจการการบิน 
	 ลดลง จากสถานการณ์ดังกล่าวผู้ประกอบการภายในสนามบินและสายการบินต่างก็ได้รับผลกระทบเช่นเดียวกัน  
	 กลุ ่มบริษัทจึงได้มีมาตรการช่วยเหลือผู ้ประกอบการและสายการบินท่ีได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของ 
	 โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 เพ่ือแบ่งเบาภาระของผู้ประกอบการในช่วงเวลาวิกฤตดังกล่าว ส่งผลกระทบต่อรายได ้
	 ในส่วนที่ไม่เก่ียวกับกิจการการบินของกลุ่มบริษัทด้วย

	 ฝ่ายบริหารของกลุ่มบริษัทมีการติดตามความคืบหน้าของสถานการณ์ดังกล่าวและประเมินผลกระทบทางการเงิน 
	 เก่ียวกับมูลค่าของสินทรัพย์ ประมาณการหนี้สินและหนี้สินท่ีอาจเกิดขึ้นอย่างต่อเน่ือง และจะพิจารณาบันทึก 
	 ผลกระทบดังกล่าวเมื่อสามารถท�ำได้

3.    	เกณฑ์ ในการจัดท�ำงบการเงิน

3.1	 งบการเงินน้ีจัดท�ำขึ้นตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินท่ีก�ำหนดในพระราชบัญญัติวิชาชีพบัญชี พ.ศ. 2547  
	 โดยแสดงรายการในงบการเงินตามข้อก�ำหนดในประกาศกรมพัฒนาธุรกิจการค้าออกตามความในพระราชบัญญัติ 
	 การบัญชี พ.ศ. 2543 

	 งบการเงินนี้ได้จัดท�ำขึ้นโดยใช้เกณฑ์ราคาทุนเดิมเว้นแต่จะได้เปิดเผยเป็นอย่างอื่นในนโยบายการบัญชี
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3.2	 เกณฑ์ในการจัดท�ำงบการเงินรวม

ก)	 งบการเงินรวมน้ีได้จัดท�ำขึ้นโดยรวมงบการเงินของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) และบริษัทย่อย (ซึ่งต่อไปนี ้
	 เรียกว่า “บริษัทย่อย”) (รวมเรียกว่า “กลุ่มบริษัท”) ดังต่อไปน้ี

		                       บริษัทย่อย	                               สัดส่วนการถือหุ้น (ร้อยละ)

	 บริษัท โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ�ำกัด (รทส.)	 60
	 บริษัท บริการภาคพ้ืน ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (บพท.)	 49
	 บริษัท รักษาความปลอดภัย ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (บรท.)	 49
	 บริษัท ท่าอากาศยานไทย ทาฟ่า โอเปอร์เรเตอร์ จ�ำกัด	 49

ข)	 ทอท. จะถอืว่ามกีารควบคมุกิจการท่ีเข้าไปลงทนุหรอืบรษิทัย่อยได้ หาก ทอท. มสีทิธิได้รบัหรอืมส่ีวนได้เสยีในผลตอบแทน 
	 ของกิจการที่เข้าไปลงทุน และสามารถใช้อ�ำนาจในการสั่งการกิจกรรมท่ีส่งผลกระทบอย่างมีนัยส�ำคัญต่อจ�ำนวนเงิน 
	 ผลตอบแทนน้ันได้ 

ค) 	 ทอท. น�ำงบการเงินของบริษัทย่อยมารวมในการจัดท�ำงบการเงินรวมตั้งแต่วันที่ ทอท. มีอ�ำนาจในการควบคุมบริษัทย่อย 
	 จนถึงวันท่ี ทอท. สิ้นสุดการควบคุมบริษัทย่อยน้ัน

ง)	 งบการเงินของบริษัทย่อยได้จัดท�ำข้ึนโดยใช้นโยบายการบัญชีท่ีส�ำคัญเช่นเดียวกันกับของ ทอท. 

จ)	 ยอดคงค้างระหว่างกลุ่มบริษัท รายการค้าระหว่างกันท่ีมีสาระส�ำคัญได้ถูกตัดออกจากงบการเงินรวมน้ีแล้ว 

ฉ)	 ส่วนของผู้มีส่วนได้เสียที่ไม่มีอ�ำนาจควบคุม คือ จ�ำนวนก�ำไรหรือขาดทุนและสินทรัพย์สุทธิของบริษัทย่อย ส่วนท่ีไม่ได ้
	 เป็นของ ทอท. และแสดงเป็นรายการแยกต่างหากในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุนรวมและส่วนของผู ้ถือหุ ้นใน 
	 งบแสดงฐานะการเงินรวม

3.3	 ทอท. จัดท�ำงบการเงินเฉพาะกิจการ โดยแสดงเงินลงทุนในบริษัทย่อย และบริษัทร่วมตามวิธีราคาทุน

	 งบการเงินน้ี แสดงหน่วยเงินตราเป็นเงินบาท โดยมีการปัดเศษทศนิยมในงบการเงิน และในหมายเหตุประกอบ 
	 งบการเงินแสดงข้อมูลเป็นหลักล้านบาท

	 การจัดท�ำงบการเงินให้สอดคล้องกับหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปในประเทศไทยก�ำหนดให้ใช้ประมาณการทางบัญชี 
	 ที่ส�ำคัญและการใช้ดุลยพินิจของผู้บริหารซึ่งจัดท�ำข้ึนตามกระบวนการในการน�ำนโยบายการบัญชีของกลุ่มบริษัท 
	 ไปถือปฏิบัติ และต้องเปิดเผยเรื่องการใช้ดุลยพินิจของผู ้บริหารหรือความซับซ้อนหรือเก่ียวกับข้อสมมติฐานและ 
	 ประมาณการท่ีมีนัยส�ำคัญต่องบการเงินในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมข้อ 7

	 งบการเงินรวมและงบการเงนิเฉพาะกิจการฉบบัภาษาองักฤษ จดัท�ำข้ึนจากงบการเงนิฉบบัภาษาไทยท่ีจดัท�ำตามกฎหมาย 
	 ในกรณีที่มีเนื้อความขัดแย้งกันหรือมีการตีความแตกต่างกัน ให้ใช้งบการเงินฉบับภาษาไทยเป็นหลัก

4.	 มาตรฐานการรายงานทางการเงินใหม่	

4.1	 มาตรฐานการรายงานทางการเงินท่ีออกโดยสภาวิชาชีพบัญชี ในพระบรมราชูปถัมภ์ ซึ่งกลุ่มบริษัทน�ำมาถือปฏิบัติ

	 ในระหว่างปี กลุ่มบริษัทได้น�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงินและการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
	 ฉบับปรับปรุง (ปรับปรุง 2562) และฉบับใหม่จ�ำนวนหลายฉบับ ซึ่งมีผลบังคับใช้ส�ำหรับงบการเงินท่ีมีรอบระยะเวลา 
	 บัญชีท่ีเริ่มในหรือหลังวันท่ี 1 มกราคม 2563 มาถือปฏิบัติ มาตรฐานการรายงานทางการเงินดังกล่าวได้รับการปรับปรุง 
	 หรือจัดให้มีขึ้นเพ่ือให้มีเน้ือหาเท่าเทียมกับมาตรฐานการรายงานทางการเงินระหว่างประเทศ โดยส่วนใหญ่เป็น 
	 การอธิบายให้ชัดเจนเก่ียวกับวิธีปฏิบัติทางการบัญชีและการให้แนวปฏิบัติทางการบัญชีกับผู้ใช้มาตรฐาน อย่างไร 
	 ก็ตาม มาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับใหม่ซึ่งได้มีการเปล่ียนแปลงหลักการส�ำคัญ สามารถสรุปได้ดังน้ี 
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	 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน กลุ่มเครื่องมือทางการเงิน

	 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน กลุ่มเครื่องมือทางการเงิน ประกอบด้วยมาตรฐานและการตีความมาตรฐาน จ�ำนวน  
	 5 ฉบับ ได้แก่

	 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน
		  ฉบับท่ี 7	 การเปิดเผยข้อมูลเครื่องมือทางการเงิน
		  ฉบับท่ี 9	 เครื่องมือทางการเงิน

	 มาตรฐานการบัญชี
		  ฉบับท่ี 32 	 การแสดงรายการเครื่องมือทางการเงิน

	 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน
		  ฉบับท่ี 16	 การป้องกันความเสี่ยงของเงินลงทุนสุทธิในหน่วยงานต่างประเทศ
		  ฉบับท่ี 19	 การช�ำระหน้ีสินทางการเงินด้วยตราสารทุน

	 มาตรฐานการรายงานทางการเงินกลุ่มดังกล่าวข้างต้น ก�ำหนดหลักการเก่ียวกับการจัดประเภทและการวัดมูลค่า 
	 เครื่องมือทางการเงินด้วยมูลค่ายุติธรรมหรือราคาทุนตัดจ�ำหน่ายโดยพิจารณาจากประเภทของตราสารทางการเงิน  
	 ลักษณะของกระแสเงินสดตามสัญญาและแผนธุรกิจของกิจการ หลักการเก่ียวกับวิธีการค�ำนวณการด้อยค่าของ 
	 เครื่องมือทางการเงินโดยใช้แนวคิดของผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึน และหลักการเก่ียวกับการบัญช ี
	 ป้องกันความเสี่ยง รวมถึงการแสดงรายการและการเปิดเผยข้อมูลเครื่องมือทางการเงิน

	 การน�ำมาตรฐานกลุ่มนี้มาถือปฏิบัติมีผลกระทบต่องบการเงินของกลุ่มบริษัทจากรายการดังต่อไปน้ี

	 -	 การจัดประเภทและการวัดมูลค่าของเงินลงทุนในตราสารทุนของบริษัทท่ีไม่ใช่บริษัทจดทะเบียนและเงินลงทุน 
		  ในหลกัทรพัย์เผือ่ขายประเภทตราสารทุน - กลุม่บรษิทัวัดมลูค่าเงนิลงทนุดงักล่าวด้วยมลูค่ายุตธิรรม และจดัประเภท 
		  เงินลงทุนดังกล่าวเป็นสินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น

	 -	 การรับรู้รายการผลขาดทุนด้านเครดิต - กลุ่มบริษัทรับรู้ผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นของตราสารหน้ี 
		  ที่วัดมูลค่าด้วยราคาทุนตัดจ�ำหน่าย โดยไม่จ�ำเป็นต้องรอให้มีการด้อยค่าด้านเครดิตเกิดข้ึนจริง

	 -	 การรับรู้รายการตราสารอนุพันธ์ - กลุ่มบริษัทรับรู้รายการตราสารอนุพันธ์เมื่อเริ่มแรกด้วยมูลค่ายุติธรรม ณ วันที่ 
		  เข้าท�ำสัญญา และวัดมูลค่าในภายหลังด้วยมูลค่ายุติธรรม ณ วันส้ินรอบระยะเวลารายงาน การเปล่ียนแปลง 
		  ในมูลค่ายุติธรรมของตราสารอนุพันธ์จะถูกรับรู้ในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน

	 กลุ ่มบริษัทรับรู ้ผลกระทบสะสมของการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงินกลุ ่มน้ีมาถือปฏิบัติเป็นครั้งแรก 
	 โดยปรับปรุงกับก�ำไรสะสมและองค์ประกอบอื่นของส่วนของผู้ถือหุ้น ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 และไม่ปรับย้อนหลัง 
	 งบการเงินปีก่อนที่แสดงเปรียบเทียบ

	 ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายการบัญชีแสดงอยู่ในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวม ข้อ 5
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	 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 เรื่อง สัญญาเช่า

	 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 ใช้แทนมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 17 เรื่อง สัญญาเช่าและการตีความ 
	 มาตรฐานการบัญชีที่เกี่ยวข้อง มาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับน้ีได้ก�ำหนดหลักการของการรับรู ้รายการ  
	 การวัดมูลค่า การแสดงรายการและการเปิดเผยข้อมูลของสัญญาเช่า และก�ำหนดให้ผู้เช่ารับรู้สินทรัพย์และหนี้สิน 
	 ส�ำหรับสัญญาเช่าทุกรายการที่มีระยะเวลาในการเช่ามากกว่า 12 เดือน เว้นแต่สินทรัพย์อ้างอิงน้ันมีมูลค่าต�่ำ

	 การบัญชีส�ำหรับผู้ให้เช่าไม่มีการเปลี่ยนแปลงอย่างมีสาระส�ำคัญจากมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 17 ผู้ให้เช่ายังคง 
	 ต้องจัดประเภทสัญญาเช่าเป็นสัญญาเช่าด�ำเนินงานหรือสัญญาเช่าเงินทุน

	 กลุ ่มบริษัทรับรู ้ผลกระทบสะสมของการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับน้ีมาถือปฏิบัติเป็นครั้งแรก 
	 โดยปรับปรุงกับก�ำไรสะสม ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 และไม่ปรับย้อนหลังงบการเงินปีก่อนท่ีแสดงเปรียบเทียบ

	 ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายการบัญชีแสดงอยู่ในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมข้อ 5

4.2	 มาตรฐานการรายงานทางการเงินที่ออกโดยสภาวิชาชีพบัญชี ในพระบรมราชูปถัมภ์ ซึ่งกลุ่มบริษัทยังไม่ได้น�ำมา 
	 ถือปฏิบัติก่อนวันมีผลบังคับใช้

	 สภาวิชาชีพบัญชีได้ประกาศใช้มาตรฐานการรายงานทางการเงินและการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
	 ฉบับปรับปรุงจ�ำนวนหลายฉบับ ซึ่งจะมีผลบังคับใช้ส�ำหรับงบการเงินท่ีมีรอบระยะเวลาบัญชีที่เริ่มในหรือหลังวันท่ี  
	 1 มกราคม 2564 และ 2565 มาตรฐานการรายงานทางการเงินดังกล่าวได้รับการปรับปรุงหรือจัดให้มีขึ้นเพ่ือให้มี 
	 เน้ือหาเท่าเทียมกับมาตรฐานการรายงานทางการเงินระหว่างประเทศ โดยส่วนใหญ่เป็นการอธิบายให้ชัดเจนเกี่ยวกับ 
	 วิธีปฏิบัติทางการบัญชีและการให้แนวปฏิบัติทางบัญชีกับผู ้ใช้มาตรฐานและมาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
	 บางฉบับมีการให้ข้อผ่อนปรนในทางปฏิบัติหรือข้อยกเว้นชั่วคราวกับผู้ใช้มาตรฐาน 

	 ปัจจุบันฝ่ายบริหารของกลุ่มบริษัทอยู่ระหว่างการประเมินผลกระทบท่ีอาจมีต่องบการเงินในปีท่ีเริ่มน�ำมาตรฐาน 
	 การรายงานทางการเงินดังกล่าวมาถือปฏิบัติ

5. 	 ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงนโยบายการบัญชี เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงินใหม่มาถือปฏิบัต ิ

	 ตามท่ีกล่าวในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมข้อ 4.1 กลุ่มบริษัทได้น�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน กลุ่มเครื่องมือ 
	 ทางการเงิน และมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 มาถือปฏิบัติในระหว่างปีปัจจุบัน โดยกลุ่มบริษัท 
	 ได้เลือกปรับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายการบัญชีโดยปรับปรุงกับก�ำไรสะสมและองค์ประกอบอื่น 
	 ของส่วนของผู้ถือหุ้น ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 และไม่ปรับย้อนหลังงบการเงินปีก่อนท่ีแสดงเปรียบเทียบ
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
ผลกระทบจาก

30 กันยายน 
2563

มาตรฐาน
การรายงาน
ทางการเงิน
กลุ่มเคร่ืองมือ
ทางการเงิน

มาตรฐาน
การรายงาน
ทางการเงิน 
ฉบับท่ี 16

1 ตุลาคม 
2563

งบแสดงฐานะการเงิน

สินทรัพย์

สินทรัพย์หมุนเวียน

เงินลงทุนชั่วคราว 37,729.48 (37,729.48) - -

ลูกหนี้การค้า 3,225.19 (56.76) - 3,168.43

สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น - 37,729.48 - 37,729.48

สินทรัพย์ไม่หมุนเวียน

สินทรัพย์ทางการเงินไม่หมุนเวียนอื่น - 925.31 - 925.31

เงินลงทุนเผื่อขาย 646.67 (646.67) - -

เงินลงทุนทั่วไป 74.55 (74.55) - -

ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ 110,129.81 - (199.53) 109,930.28

สินทรัพย์สิทธิการใช้ - - 39,343.74 39,343.74

สินทรัพย์ไม่มีตัวตน 534.82 - 24.54 559.36

สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี 1,584.81 36.89 2,720.93 4,342.63

สินทรัพย์ตราสารอนุพันธ์ไม่หมุนเวียน - 172.28 - 172.28

สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอื่น 1,616.91 (307.26) - 1,309.65

หน้ีสินและส่วนของผู้ถือหุ้น

หน้ีสินหมุนเวียน

เจ้าหน้ีอื่น 6,565.26 (87.82) - 6,477.44

ส่วนของหนี้สินระยะยาวที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี 2,847.97 - 760.10 3,608.07

หนี้สินตราสารอนุพันธ์หมุนเวียน - 131.75 - 131.75

	 ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายการบัญชีต่องบแสดงฐานะการเงิน ณ วันต้นปี เนื่องจากการน�ำมาตรฐาน 
	 เหล่านี้มาถือปฏิบัติแสดงได้ดังนี้ 
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
ผลกระทบจาก

30 กันยายน 
2563

มาตรฐาน
การรายงาน
ทางการเงิน
กลุ่มเคร่ืองมือ
ทางการเงิน

มาตรฐาน
การรายงาน
ทางการเงิน 
ฉบับท่ี 16

1 ตุลาคม 
2563

หน้ีสินไม่หมุนเวียน

หนี้สินตามสัญญาเช่า - สุทธิจาก     
	 ส่วนที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี - - 52,043.20 52,043.20

หนี้สินตามสัญญาเช่าการเงิน - สุทธิจาก
	 ส่วนที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี 29.87 - (29.87)

                
-

หนี้สินตราสารอนุพันธ์ไม่หมุนเวียน                - 1,168.05                 - 1,168.05

หนี้สินไม่หมุนเวียนอื่น 2,522.44 (1,015.12)                 - 1,507.32

ส่วนของผู้ถือหุ้น

ก�ำไรสะสม - ยังไม่ได้จัดสรร 113,453.90 (310.88) (10,882.21) 102,260.81

องค์ประกอบอื่นของส่วนของผู้ถือหุ้น 499.74 163.26                 - 663.00

ส่วนของผู้มีส่วนได้เสียท่ีไม่มีอ�ำนาจ
	 ควบคุมของบริษัทย่อย 796.09 - (1.54) 794.55
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินเฉพาะกิจการ
ผลกระทบจาก

30 กันยายน 
2563

มาตรฐาน
การรายงาน
ทางการเงิน
กลุ่มเคร่ืองมือ
ทางการเงิน

มาตรฐาน
การรายงาน
ทางการเงิน 
ฉบับท่ี 16

1 ตุลาคม 
2563

งบแสดงฐานะการเงิน

สินทรัพย์

สินทรัพย์หมุนเวียน

เงินลงทุนชั่วคราว 37,709.27 (37,709.27)                  -                -

ลูกหนี้การค้า 3,137.19 (56.76)                  - 3,080.43

สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น                - 37,709.27                  - 37,709.27

สินทรัพย์ไม่หมุนเวียน                  

สินทรัพย์ทางการเงินไม่หมุนเวียนอื่น                - 925.31                  - 925.31

เงินลงทุนเผื่อขาย 646.67 (646.67)                  -                -

เงินลงทุนทั่วไป 74.55 (74.55)                  -                -

ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ 108,804.96                  - (199.53) 108,605.43

สินทรัพย์สิทธิการใช้                -                  - 39,241.65 39,241.65

สินทรัพย์ไม่มีตัวตน 533.01                  - 24.54 557.55

สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี 1,574.87 36.89 2,720.18 4,331.94

สินทรัพย์ตราสารอนุพันธ์ไม่หมุนเวียน                - 172.28                  - 172.28

สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอื่น 1,614.18 (307.26)                  - 1,306.92

หน้ีสินและส่วนของผู้ถือหุ้น

หน้ีสินหมุนเวียน

เจ้าหน้ีอื่น 6,693.98 (87.82)                 - 6,606.16

ส่วนของหนี้สินระยะยาวที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี 2,807.07 - 727.85 3,534.92

หนี้สินตราสารอนุพันธ์หมุนเวียน - 131.75 - 131.75
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ

ก�ำไรสะสม
องค์ประกอบอื่น

ของส่วนของผู้ถือหุ้น

การวัดมูลค่ายุติธรรมของเงินลงทุนในตราสารทุนของบริษัทท่ีไม่ใช่

	 บริษัทจดทะเบียน - 204.09

การรับรู้ค่าเผื่อผลขาดทุนด้านเครดิตที่คาดว่าจะเกิดข้ึนของสินทรัพย์

	 ทางการเงินที่วัดมูลค่าด้วยราคาทุนตัดจ�ำหน่าย (56.76) -

การรับรู้รายการตราสารอนุพันธ์ด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรหรือขาดทุน (331.84) -

ภาษีเงินได้ที่เก่ียวข้อง 77.72 (40.83)

ผลกระทบจากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงินกลุ่มเครื่องมือ

	 ทางการเงินมาถือปฏิบัติ (310.88) 163.26

5.1	 เครื่องมือทางการเงิน

	 รายละเอียดผลกระทบที่มีต่อก�ำไรสะสมและองค์ประกอบอื่นของส่วนของผู้ถือหุ้น ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 จากการ 
	 น�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน กลุ่มเครื่องมือทางการเงิน มาถือปฏิบัติครั้งแรก แสดงได้ดังน้ี

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินเฉพาะกิจการ
ผลกระทบจาก

30 กันยายน 
2563

มาตรฐาน
การรายงาน
ทางการเงิน
กลุ่มเคร่ืองมือ
ทางการเงิน

มาตรฐาน
การรายงาน
ทางการเงิน 
ฉบับท่ี 16

1 ตุลาคม 
2563

หน้ีสินไม่หมุนเวียน

หนี้สินตามสัญญาเช่า - สุทธิจาก
	 ส่วนที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี - - 51,969.58 51,969.58

หนี้สินตามสัญญาเช่าการเงิน - สุทธิจาก
	 ส่วนที่ถึงก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี 29.87

             
- (29.87) -

หนี้สินตราสารอนุพันธ์ไม่หมุนเวียน - 1,168.05 - 1,168.05

หนี้สินไม่หมุนเวียนอื่น 2,636.03 (1,015.12) - 1,620.91

ส่วนของผู้ถือหุ้น

ก�ำไรสะสม - ยังไม่ได้จัดสรร 113,441.45 (310.88) (10,880.72) 102,249.85

องค์ประกอบอื่นของส่วนของผู้ถือหุ้น 499.74 163.26 - 663.00
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินเฉพาะกิจการ

การจัดประเภทรายการและการวัดมูลค่า
ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 9

มูลค่า
ตามหลักการ
บัญชีเดิม

มูลค่ายุติธรรม
ผ่านก�ำไร
หรือขาดทุน

มูลค่ายุติธรรม
ผ่านก�ำไร
ขาดทุน

เบ็ดเสร็จอื่น
ราคาทุนตัด
จ�ำหน่าย รวม

สนิทรพัย์ทางการเงนิ ณ วนัท่ี 1 ตลุาคม 2563
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 5,450.23 - - 5,450.23 5,450.23
ลูกหนี้การค้า 3,137.19 - - 3,080.43 3,080.43
ลูกหนี้อื่น 2,804.05 - - 2,804.05 2,804.05
สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น
 	 - 	เงินฝากประจ�ำ 37,654.27 - - 37,654.27 37,654.27
	 - 	พันธบัตรธนาคารแห่งประเทศไทย 55.00 - - 55.00 55.00
สินทรัพย์ทางการเงินไม่หมุนเวียนอื่น
	 - 	เงินลงทุนในตราสารทุน 721.22 - 925.31 - 925.31
สินทรัพย์ตราสารอนุพันธ์ไม่หมุนเวียน - 172.28 - - 172.28
รวมสินทรัพย์ทางการเงิน 49,821.96 172.28 925.31 49,043.98 50,141.57

	 ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 กลุ ่มบริษัทไม่ได้ก�ำหนดให้หนี้สินทางการเงินใดวัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไร 
	 หรือขาดทุน ยกเว้นหนี้สินตราสารอนุพันธ์ ซึ่งมีมูลค่ายุติธรรม 1,299.80 ล้านบาท (งบการเงินเฉพาะกิจการ: 1,299.80  
	 ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

	 ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 การจัดประเภทรายการและการวัดมูลค่าของสินทรัพย์ทางการเงินตามท่ีก�ำหนดในมาตรฐาน 
	 การรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 9 และมูลค่าตามหลักการบัญชีเดิม แสดงได้ดังน้ี

งบการเงินรวม

การจัดประเภทรายการและการวัดมูลค่า
ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 9

มูลค่า
ตามหลักการ
บัญชีเดิม

มูลค่ายุติธรรม
ผ่านก�ำไร
หรือขาดทุน

มูลค่ายุติธรรม
ผ่านก�ำไร
ขาดทุน

เบ็ดเสร็จอื่น
ราคาทุนตัด
จ�ำหน่าย รวม

สนิทรพัย์ทางการเงนิ ณ วนัท่ี 1 ตลุาคม 2563
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 5,828.09 - - 5,828.09 5,828.09
ลูกหนี้การค้า 3,225.19 - - 3,168.43 3,168.43
ลูกหนี้อื่น 2,789.13 - - 2,789.13 2,789.13
สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น
	 - 	เงินฝากประจ�ำ 37,674.48 - - 37,674.48 37,674.48
	 - 	พันธบัตรธนาคารแห่งประเทศไทย 55.00 - - 55.00 55.00
สินทรัพย์ทางการเงินไม่หมุนเวียนอื่น
	 - 	เงินลงทุนในตราสารทุน 721.22 - 925.31 - 925.31
สินทรัพย์ตราสารอนุพันธ์ไม่หมุนเวียน - 172.28 - - 172.28
รวมสินทรัพย์ทางการเงิน 50,293.11 172.28 925.31 49,515.13 50,612.72
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(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

	 รายการปรับปรุงสินทรัพย์สิทธิการใช้จากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก  
	 ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 สรุปได้ดังน้ี

งบการเงินรวม งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

ภาระผูกพันตามสัญญาเช่าที่เปิดเผย ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563 76,771.28 76,551.74

หัก: สัญญาเช่าระยะสั้นและสัญญาเช่าที่สินทรัพย์อ้างอิงมีมูลค่าต�่ำ (435.00) (354.42)

หัก: สัญญาเช่าท่ีมีการบอกเลิก (22.98) -

หัก: สัญญาท่ีพิจารณาเป็นสัญญาบริการ (62.75) (62.17)

หัก: ดอกเบี้ยจ่ายรอตัดบัญชี (23,477.12) (23,467.59)

หนี้สินตามสัญญาเช่าเพ่ิมขึ้นจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน
	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 52,773.43 52,667.56

หนี้สินสัญญาเช่าการเงิน ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 93.03 93.03

หนี้สินตามสัญญาเช่า ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 52,866.46 52,760.59

อัตราดอกเบี้ยการกู้ยืมส่วนเพ่ิมถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนัก (ร้อยละต่อปี) 5.28 5.28

ประกอบด้วย

	 หนี้สินสัญญาเช่าหมุนเวียน 823.26 791.01

	 หนี้สินสัญญาเช่าไม่หมุนเวียน 52,043.20 51,969.58

52,866.46 52,760.59

งบการเงินรวม งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

ที่ดิน 38,660.17 38,660.17

เครื่องจักรกล เครื่องมือเครื่องใช้อุปกรณ์ 344.15 266.93

ยานพาหนะ 338.55 314.55

เครื่องตกแต่ง ติดตั้ง เครื่องใช้ส�ำนักงาน 0.87 -

รวมสินทรัพย์สิทธิการใช้ 39,343.74 39,241.65

5.2	 สัญญาเช่า

	 การน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก กลุ่มบริษัทรับรู้หนี้สินตามสัญญาเช่าส�ำหรับ 
	 สัญญาเช่าที่เคยจัดประเภทเป็นสัญญาเช่าด�ำเนินงานด้วยมูลค่าปัจจุบันของเงินจ่ายช�ำระ ตามสัญญาเช่าท่ีเหลืออยู่ 
	 คิดลดด้วยอัตราดอกเบี้ยเงินกู้ยืมส่วนเพ่ิมของกลุ่มบริษัท ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 ส�ำหรับสัญญาเช่าท่ีเคยจัดประเภท 
	 เป็นสัญญาเช่าเงินทุน กลุ่มบริษัทรับรู้มูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์และหน้ีสินตามสัญญาเช่าด้วยมูลค่าตามบัญชีเดิม 
	 ก่อนวันท่ีน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก
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6.	 นโยบายการบัญชีท่ีส�ำคัญ

6.1	 การรับรู้รายได้และค่าใช้จ่าย

	 รายได้จากการขายหรือการให้บริการ

	 รายได้รับรู้เมื่อกลุ่มบริษัทปฏิบัติตามภาระท่ีต้องปฏิบัติแล้วเสร็จ โดยการส่งมอบสินค้าหรือบริการท่ีสัญญาว่าจะให้ 
	 แก่ลูกค้า การส่งมอบเกิดข้ึนก็ต่อเมื่อลูกค้ามีอ�ำนาจควบคุมสินค้าหรือบริการน้ัน การควบคุมในสินค้าและบริการได้โอน 
	 ไปยังลูกค้าเมื่อมีการส่งมอบสินค้าหรือบริการให้ลูกค้า ลูกหน้ีจะถูกบันทึกเมื่อสินค้าและบริการได้ส่งมอบซึ่งเป็นภาระ 
	 ที่ต้องปฏิบัติ ให้แล้วเสร็จ ณ เวลาใดเวลาหนึ่ง หรือตลอดช่วงเวลาตามลักษณะของแต่ละสินค้าหรือบริการ

	 รายได้จะรับรู้ด้วยจ�ำนวนที่ระบุไว้ในสัญญาสุทธิจากภาษีขาย ส่วนลดและเงินคืน กลุ่มบริษัทใช้ประสบการณ์ในอดีต 
	 ในการประมาณการส่วนลดและเงินคืน จ�ำนวนของส่ิงตอบแทนท่ีผันแปรจะรวมเป็นรายได้เฉพาะในกรณีท่ีมี 
	 ความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ในระดับสูงมากว่าจะไม่มีการกลับรายการท่ีมีนัยส�ำคัญ

	 สินค้าหรือบริการท่ีแตกต่างกันแต่น�ำมาขายรวมกัน มีการรับรู้รายการแยกกัน ส่วนลดหรือเงินคืนจากราคาตามสัญญา 
	 จะถูกปันส่วนไปยังแต่ละองค์ประกอบของแต่ละสินค้าหรือบริการ

	 รายได้ค่าบริการสนามบิน ค่าบริการผู้โดยสารขาออก ค่าเครื่องอ�ำนวยความสะดวก และรายได้เก่ียวกับบริการรับรู้ 
	 เป็นรายได้เมื่อมีการให้บริการ 

	 รายได้ส่วนแบ่งผลประโยชน์ รับรู้เป็นรายได้ตามระยะเวลาและอัตราค่าตอบแทนตามท่ีระบุไว้ในสัญญา

	 รายได้จากกิจการโรงแรม และภัตตาคาร บันทึกเป็นรายได้เมื่อมีการให้บริการตามราคาในใบแจ้งหน้ีโดยไม่รวมภาษี 
	 มูลค่าเพ่ิมส�ำหรับค่าสินค้าและบริการหลังจากหักส่วนลดและค่าบริการท่ีบวกเพ่ิมแล้ว

 	  รายได้ดอกเบี้ย 

	 รายได้ดอกเบี้ยรับรู ้ตามเกณฑ์คงค้างด้วยวิธีดอกเบี้ยท่ีแท้จริง โดยจะน�ำมูลค่าตามบัญชีข้ันต้นของสินทรัพย ์
	 ทางการเงินมาคูณกับอัตราดอกเบี้ยที่แท้จริง ยกเว้นสินทรัพย์ทางการเงินที่เกิดการด้อยค่าด้านเครดิตในภายหลัง  
	 กลุ ่มบริษัทจะน�ำมูลค่าตามบัญชีสุทธิของสินทรัพย์ทางการเงิน (สุทธิจากค่าเผ่ือผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่า 
	 จะเกิดข้ึน) มาคูณกับอัตราดอกเบี้ยท่ีแท้จริง

	 เงินปันผลรับ

	 เงินปันผลรับถือเป็นรายได้เมื่อกลุ่มบริษัทมีสิทธิในการรับเงินปันผล

	 ต้นทุนทางการเงิน

	 ค่าใช้จ่ายดอกเบี้ยจากหนี้สินทางการเงินท่ีวัดมูลค่าด้วยราคาทุนตัดจ�ำหน่ายค�ำนวณโดยใช้วิธีดอกเบี้ยที่แท้จริงและ 
	 รับรู้ตามเกณฑ์คงค้าง

6.2 	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด

	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดในงบกระแสเงินสด หมายรวมถึง เงินสดในมือ เงินฝากธนาคารทุกประเภท  
	 แต่ไม่รวมเงินฝากธนาคารประเภทที่ต้องจ่ายคืนเมื่อส้ินระยะเวลาท่ีก�ำหนด เงินลงทุนระยะส้ันอื่นท่ีมีสภาพคล่องสูง 
	 ซึ่งมีอายุไม่เกิน 3 เดือนนับจากวันท่ีได้มา และไม่มีข้อจ�ำกัดในการเบิกใช้ 

	 เงินเบิกเกินบัญชีจะแสดงไว้ในส่วนของหนี้สินหมุนเวียนในงบแสดงฐานะการเงิน
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6.3	 สินค้าและวัสดุคงเหลือ  

	 สินค้าและวัสดุคงเหลือแสดงด้วยราคาทุนหรือมูลค่าสุทธิท่ีจะได้รับแล้วแต่ราคาใดจะต�่ำกว่า ราคาทุนของสินค้าและ 
	 วัสดุคงเหลือค�ำนวณโดยวิธีถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนัก ต้นทุนของการซื้อประกอบด้วยราคาซื้อและค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวข้อง 
	 โดยตรงกับการซื้อสินค้าและวัสดุนั้น เช่น ค่าอากรขาเข้าและค่าขนส่ง เป็นต้น มูลค่าสุทธิท่ีจะได้รับประมาณจาก 
	 ราคาปกติที่คาดว่าจะขายได้ของธุรกิจหักด้วยค่าใช้จ่ายท่ีจ�ำเป็นเพ่ือให้สินค้าและวัสดุคงเหลือนั้นพร้อมขายรวมถึง 
	 ค่าใช้จ่ายในการขาย

	 กลุ ่มบริษัทจะรับรู้ค่าเผื่อการลดมูลค่าและค่าเผ่ือการเคลื่อนไหวช้าของสินค้าและวัสดุคงเหลือเก่า ล้าสมัย หรือ 
	 เสื่อมคุณภาพในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน

6.4	 เงินลงทุนในบริษัทย่อยและบริษัทร่วม 

	 •	 เงินลงทุนในบริษัทย่อย

		  ในงบการเงินเฉพาะกิจการ เงินลงทุนในบริษัทย่อยจะบันทึกบัญชีด้วยราคาทุนหักค่าเผื่อการด้อยค่า (ถ้ามี)

		  กลุ่มบริษัทจะทดสอบการด้อยค่าของเงินลงทุนในบริษัทย่อยเมื่อมีข้อบ่งชี้ว่าเงินลงทุนนั้นอาจมีการด้อยค่าเกิดขึ้น  
		  หากว่าราคาตามบัญชีของเงินลงทุนสูงกว่ามูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืน กลุ ่มบริษัทจะบันทึกรายการขาดทุน 
		  จากการด้อยค่ารวมไว้ในงบก�ำไรขาดทุน  

	 •	 เงินลงทุนในบริษัทร่วม

		  ในงบการเงินเฉพาะกิจการ เงินลงทุนในบริษัทร่วมบันทึกด้วยวิธีราคาทุน

		  ในงบการเงินรวม เงินลงทุนในบริษัทร่วมบันทึกด้วยวิธีส่วนได้เสีย

		  ในการบันทึกเงินลงทุนตามวิธีส่วนได้เสีย กลุ่มบริษัทรับรู ้เงินลงทุนเมื่อเริ่มแรกด้วยราคาทุน ซึ่งประกอบด้วย 
		  เงินท่ีจ่ายซื้อรวมกับต้นทุนทางตรงของเงินลงทุน

		  กลุ่มบริษัทจะรับรู้มูลค่าภายหลังวันที่ได้มาของเงินลงทุนในบริษัทร่วมด้วยส่วนแบ่งก�ำไรหรือขาดทุนของผู้ได้รับ 
		  การลงทุนตามสัดส่วนท่ีผู ้ลงทุนมีส่วนได้เสียอยู่ในก�ำไรขาดทุนและก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น ผลสะสมของ 
		  การเปลี่ยนแปลงภายหลังการได้มาดังกล่าวข้างต้นจะปรับปรุงกับราคาตามบัญชีของเงินลงทุน

		  เมื่อส่วนแบ่งขาดทุนของกลุ่มบริษัทในบริษัทร่วมมีมูลค่าเท่ากับหรือเกินกว่ามูลค่าส่วนได้เสียของกลุ่มบริษัท 
		  ในบริษัทร่วมนั้นซึ่งรวมถึงส่วนได้เสียระยะยาวอื่น กลุ่มบริษัทจะไม่รับรู ้ส่วนแบ่งขาดทุนท่ีเกินกว่าส่วนได้เสีย 
		  ในบริษัทร่วมน้ัน เว้นแต่กลุ่มบริษัทมีภาระผูกพันหรือได้จ่ายเงินเพ่ือช�ำระภาระผูกพันแทนบริษัทร่วม

6.5	 อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน

	 อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุน หมายถึง อสังหาริมทรัพย์ท่ีถือไว้เพ่ือหาประโยชน์จากรายได้ค่าเช่าระยะยาว หรือ 
	 จากการเพ่ิมมูลค่าของสินทรัพย์ หรือทั้งสองอย่าง และไม่ได้มีไว้เพ่ือใช้ในการด�ำเนินงานในกลุ่มบริษัท

	 อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุนวัดมูลค่าเริ่มแรกด้วยราคาทุนซึ่งรวมถึงต้นทุนในการท�ำรายการ และวัดมูลค่าภายหลัง 
	 การรับรู้ด้วยราคาทุนหักผลขาดทุนจากการด้อยค่าสะสม (ถ้ามี)

	 ค่าเสือ่มราคาค�ำนวณโดยใช้วิธีเส้นตรงเพ่ือลดราคาตามบญัชขีองอสงัหารมิทรพัย์แต่ละประเภทตลอดอายุการให้ประโยชน์ 
	 ที่ประมาณการไว้ ยกเว้นที่ดินซึ่งถือว่าประมาณการอายุการให้ประโยชน์มีไม่จ�ำกัด

	 ค่าเสื่อมราคาค�ำนวณโดยวิธีเส้นตรงตามอายุการให้ประโยชน์โดยประมาณของสินทรัพย์แต่ละประเภท ดังน้ี

                                                          	 จ�ำนวน (ปี)
		  -	 อาคารให้เช่า	 30 และ 50
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	 การรวมรายจ่ายในภายหลังเข้าเป็นมูลค่าบัญชีของสินทรัพย์จะกระท�ำก็ต่อเมื่อมีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ที ่
	 กลุ่มบริษัทจะได้รับประโยชน์เชิงเศรษฐกิจในอนาคตในรายจ่ายนั้น และต้นทุนสามารถวัดมูลค่าได้อย่างน่าเชื่อถือ  
	 ค่าซ่อมแซมและบ�ำรุงรักษาทั้งหมดจะรับรู้เป็นค่าใช้จ่ายเมื่อเกิดขึ้น เมื่อมีการเปลี่ยนแทนชิ้นส่วนของอสังหาริมทรัพย์ 
	 เพ่ือการลงทุนจะตัดมูลค่าตามบัญชีของส่วนท่ีถูกเปล่ียนแทนออก

6.6 	 ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์

	 ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ บันทึกบัญชีในราคาทุน ณ วันท่ีได้มาหรือก่อสร้างแล้วเสร็จ กลุ่มบริษัทก่อสร้างอาคารและ 
	 สิ่งปลูกสร้างท้ังหมดในที่ราชพัสดุซึ่งเช่าจากกรมธนารักษ์ กระทรวงการคลัง เดิมระเบียบกระทรวงการคลังและ 
	 กองทัพอากาศก�ำหนดให้อาคารและสิ่งปลูกสร้างตกเป็นกรรมสิทธ์ิของกระทรวงการคลังนับต้ังแต่วันก่อสร้างแล้วเสร็จ  
	 แต่กลุ่มบริษัทบันทึกอาคารและสิ่งปลูกสร้างเป็นสินทรัพย์ เน่ืองจากเป็นผู้รับความเส่ียงและผลประโยชน์ในสินทรัพย์ 
	 ดังกล่าว โดย ทอท. เป็นผู้จ่ายค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุให้กรมธนารักษ์ เมื่อ ทอท. แปลงสภาพเป็น 
	 บริษัทมหาชนจ�ำกัด กระทรวงการคลังได้จัดท�ำระเบียบกระทรวงการคลังและกองทัพอากาศจ�ำนวนหน่ึงระเบียบ  
	 และระเบียบกระทรวงการคลังและกรมการบินพาณิชย์จ�ำนวนสองระเบียบ ซึ่งท้ังสามระเบียบมีผลบังคับใช้ต้ังแต ่
	 วันที่ 30 กันยายน 2545 โดยข้อ 8 ของทั้งสามระเบียบก�ำหนดให้กรรมสิทธ์ิอาคารและส่ิงปลูกสร้างตกเป็นกรรมสิทธ์ิ 
	 ของกระทรวงการคลังเมื่อข้อตกลงการใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุท่ีท�ำขึ้นตามระเบียบน้ีสิ้นผลบังคับผูกพัน ซึ่งเมื่อรวม 
	 ระยะเวลาทั้งสิ้นแล้วต้องไม่เกิน 50 ปีนับแต่วันท่ีท�ำข้อตกลงการใช้ประโยชน์ ทอท. ได้ท�ำข้อตกลงการใช้ประโยชน์รวม  
	 4 ฉบับ เมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545 และท�ำข้อตกลงการใช้ประโยชน์ฉบับปรับปรุงแก้ไขอีก 1 ฉบับ เมื่อวันท่ี 28 กันยายน  
	 2547 โดยให้ ทอท. ใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุมีก�ำหนดเวลา 30 ปี (วันท่ี 30 กันยายน 2575) และยินยอมให้ ทอท.  
	 แจ้งขอใช้ประโยชน์ต่อไปได้อีกสองครั้ง ๆ  ละ 10 ปี (วันท่ี 30 กันยายน 2595) เมื่อวันท่ี 29 กันยายน 2564 ทอท.ได้ท�ำ 
	 ข้อตกลงการใช้ประโยชน์ฉบับปรับปรุงแก้ไข โดยแก้ไขก�ำหนดเวลาจากเดิม 30 ปี (วันที่ 30 กันยายน 2545 - 29 กันยายน  
	 2575) เป็นมีก�ำหนดเวลา 19 ปี (วันที่ 30 กันยายน 2545 - 29 กันยายน 2564) และได้ท�ำข้อตกลงการใช้ประโยชน์ 
	 ฉบับใหม่ โดยมีก�ำหนดระยะเวลา 30 ปี (วันที่ 30 กันยายน 2564 - 29 กันยายน 2594) ซึ่ง ทอท. จ่ายค่าตอบแทน 
	 การใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุให้กรมธนารักษ์ตามหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมข้อ 32 ท้ังน้ี ข้อตกลงดังกล่าว 
	 ระบุว่าตั้งแต่วันที่ 30 กันยายน 2575 จนถึงวันที่ 29 กันยายน 2594 ให้มีการปรับอัตราค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์ใหม ่
	 ตามผลการศึกษาของท่ีปรึกษาที่จัดหาโดยกรมธนารักษ์ โดยต้องจัดให้มีขึ้นภายในเวลา 3 ปีก่อนครบก�ำหนด 
	 รอบการเรียกเก็บค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์งวดปี 2575

	 ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์แสดงรายการด้วยราคาทุนหักค่าเสื่อมราคาสะสมและค่าเผื่อการด้อยค่าสะสม 

	 ราคาทุนของรายการที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ รวมถึง ราคาซื้อ อากรขาเข้า ภาษีซื้อท่ีเรียกคืนไม่ได้ (หลังหักส่วนลด 
	 การค้าและจ�ำนวนที่ได้รับคืนจากผู้ขาย) และต้นทุนทางตรงอื่น ๆ  ท่ีเก่ียวข้องกับการจัดหาสินทรัพย์เพ่ือให้สินทรัพย์นั้น 
	 อยู่ในสถานท่ีและสภาพที่พร้อมจะใช้งานได้ตามความประสงค์ของฝ่ายบริหาร 

	 การรวมรายจ่ายในภายหลังเข้าเป็นมูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์จะกระท�ำก็ต่อเมื่อมีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ที ่
	 กลุ่มบริษัทจะได้รับประโยชน์เชิงเศรษฐกิจในอนาคตในรายจ่ายนั้น และต้นทุนสามารถวัดมูลค่าได้อย่างน่าเชื่อถือ  
	 ค่าซ่อมแซม และบ�ำรุงรักษาท้ังหมดจะรับรู้เป็นค่าใช้จ่ายเมื่อเกิดข้ึน เมื่อมีการเปล่ียนแทนชิ้นส่วนของท่ีดิน อาคาร 
	 และอุปกรณ์ จะตัดมูลค่าตามบัญชีของส่วนที่ถูกเปล่ียนแทนออก

	 ค่าเสื่อมราคาค�ำนวณโดยใช้วิธีเส้นตรงเพ่ือลดราคาตามบัญชีของสินทรัพย์แต่ละชนิดตลอดอายุการให้ประโยชน ์
	 ที่ประมาณการไว้ของสินทรัพย์ดังต่อไปนี้
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                                                                              	 จ�ำนวน (ปี)
		  -    อาคาร สิ่งก่อสร้างและภูมิสถาปัตยกรรม	 10	 -	50
		  -    งานระบบ ไฟฟ้า ประปา เชื้อเพลิง สื่อสาร และปรับอากาศ	 10 	-	20
		  -    เครื่องจักรกล เครื่องมือเครื่องใช้และอุปกรณ์	 5 	-	10
		  -    ยานพาหนะ	 5 	-	8
		  -    เครื่องตกแต่งติดตั้งและเครื่องใช้ส�ำนักงาน	 5 	-	10

	 กลุ ่มบริษัทมีการทบทวนอายุการให้ประโยชน์ มูลค่าคงเหลือ และวิธีการคิดค่าเสื่อมราคาอย่างน้อยที่สุด ทุกสิ้น 
	 รอบปีบัญชีไม่มีการคิดค่าเสื่อมราคาส�ำหรับท่ีดินและสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้าง

	 ในกรณีท่ีมูลค่าตามบัญชีสูงกว่ามูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืน มูลค่าตามบัญชีจะถูกปรับลดให้เท่ากับมูลค่าท่ีคาดว่า 
	 จะได้รับคืนทันที

	 ผลก�ำไรหรือขาดทุนที่เกิดจากการจ�ำหน่ายท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ค�ำนวณโดยเปรียบเทียบจากสิ่งตอบแทนสุทธิ 
	 ที่ได้รับจากการจ�ำหน่ายสินทรัพย์กับมูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์ และจะรับรู้สุทธิเป็นรายได้อื่นหรือค่าใช้จ่ายใน 
	 งบก�ำไรขาดทุน 

	 ดอกเบี้ยจากการกู้ยืมเงินมาใช้ในการได้มาซึ่งที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ ได้บันทึกเป็นส่วนหน่ึงของต้นทุนของสินทรัพย์ 
	 นั้นตลอดช่วงเวลาการก่อสร้างและเตรียมสินทรัพย์น้ันให้อยู่ในสภาพพร้อมท่ีจะใช้ได้ตามประสงค์ 

6.7	 สินทรัพย์ ไม่มีตัวตน

	 สินทรัพย์ไม่มีตัวตนของกลุ ่มบริษัท คือ สิทธิการใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ ซึ่งเป็นส่วนประกอบท่ีสามารถแยก 
	 จากเครื่องมือที่เก่ียวข้องได้แสดงตามราคาทุนหักค่าตัดจ�ำหน่ายสะสมและค่าเผื่อการด้อยค่าสะสม การตัดจ�ำหน่าย 
	 ค�ำนวณโดยวิธีเส้นตรงตลอดประมาณการอายุการให้ประโยชน์ของสินทรัพย์ภายในระยะเวลา 5 ถึง 10 ปี 

6.8	 สัญญาเช่า

	 ณ วันเริ่มต้นของสัญญาเช่า กลุ ่มบริษัทจะประเมินว่าสัญญาเป็นสัญญาเช่าหรือประกอบด้วยสัญญาเช่าหรือไม่  
	 โดยสัญญาจะเป็นสัญญาเช่าหรือประกอบด้วยสัญญาเช่า ก็ต่อเมื่อสัญญานั้นมีการให้สิทธิในการควบคุมการใช้สินทรัพย์ 
	 ที่ระบุได้ส�ำหรับช่วงเวลาหนึ่งเพ่ือเป็นการแลกเปล่ียนกับส่ิงตอบแทน

	 กลุ่มบริษัทในฐานะผู้เช่า

	 นโยบายการบัญชีที่ถือปฏิบัติตั้งแต่วันท่ี 1 ตุลาคม 2563

	 กลุ่มบริษัทใช้วิธีการบัญชีเดียวส�ำหรับการรับรู้รายการและการวัดมูลค่าสัญญาเช่าทุกสัญญา เว้นแต่สัญญาเช่าระยะสั้น 
	 และสัญญาเช่าที่สินทรัพย์อ้างอิงมีมูลค่าต�่ำ ณ วันท่ีสัญญาเช่าเริ่มมีผล (วันท่ีสินทรัพย์อ้างอิงพร้อมใช้งาน) กลุ่มบริษัท 
	 บันทึกสินทรัพย์สิทธิการใช้ซ่ึงแสดงสิทธิในการใช้สินทรัพย์อ้างอิงและหน้ีสินตามสัญญาเช่าตามการจ่ายช�ำระ 
	 ตามสัญญาเช่า	

	 สินทรัพย์สิทธิการใช้ 

	 สินทรัพย์สิทธิการใช้วัดมูลค่าด้วยราคาทุนหักค่าเสื่อมราคาสะสม ผลขาดทุนจากการด้อยค่าสะสมและปรับปรุง 
	 ด้วยการวัดมูลค่าของหน้ีสินตามสัญญาเช่าใหม่ ราคาทุนของสินทรัพย์สิทธิการใช้ประกอบด้วยจ�ำนวนเงินของหน้ีสิน 
	 ตามสัญญาเช่าจากการรับรู้เริ่มแรก ต้นทุนทางตรงเริ่มแรกท่ีเกิดข้ึน จ�ำนวนเงินท่ีจ่ายช�ำระตามสัญญาเช่า ณ วันท่ี 
	 สัญญาเช่าเริ่มมีผลหรือก่อนวันที่สัญญาเช่าเริ่มมีผล และหักด้วยส่ิงจูงใจตามสัญญาเช่าท่ีได้รับ

	 ค่าเสื่อมราคาของสินทรัพย์สิทธิการใช้ค�ำนวณจากราคาทุนโดยวิธีเส้นตรงตามอายุสัญญาเช่าหรืออายุการให้ประโยชน์ 
	 โดยประมาณของสินทรัพย์สิทธิการใช้แล้วแต่ระยะเวลาใดจะส้ันกว่า ดังน้ี
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                                                                 	 จ�ำนวน (ปี)
		  -    ท่ีดิน	 16 - 30
		  -    เครื่องจักรกล เครื่องมือเครื่องใช้และอุปกรณ์ 	 2 - 5
		  -    ยานพาหนะ	 5
		  -    เครื่องตกแต่งติดตั้งและเครื่องใช้ส�ำนักงาน	 4

	 หากความเป็นเจ้าของในสินทรัพย์อ้างอิงได้โอนให้กับกลุ่มบริษัทเมื่อส้ินสุดอายุสัญญาเช่าหรือราคาทุนของสินทรัพย์ 
	 ดังกล่าวได้รวมถึงการใช้สิทธิเลือกซื้อ ค่าเสื่อมราคาจะค�ำนวณจากอายุการให้ประโยชน์โดยประมาณของสินทรัพย์ 

	 สินทรัพย์สิทธิการใช้ท่ีจัดประเภทเป็นอสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุนแสดงรวมเป็นส่วนหน่ึงของอสังหาริมทรัพย ์
	 เพ่ือการลงทุนในงบแสดงฐานะการเงิน

	 หน้ีสินตามสัญญาเช่า

	 หน้ีสินตามสัญญาเช่าวัดมูลค่าด้วยมูลค่าปัจจุบันของจ�ำนวนเงินท่ีต้องจ่ายตามสัญญาเช่าตลอดอายุสัญญาเช่า  
	 จ�ำนวนเงินท่ีต้องจ่ายตามสัญญาเช่าประกอบด้วยค่าเช่าคงท่ีหักด้วยส่ิงจูงใจตามสัญญาเช่า กลุ่มบริษัทบันทึกค่าเช่า 
	 ผันแปรที่ไม่ขึ้นอยู่กับดัชนีหรืออัตราเป็นค่าใช้จ่ายในงวดท่ีเหตุการณ์หรือเงื่อนไขซึ่งเก่ียวข้องกับการจ่ายช�ำระน้ันได้ 
	 เกิดขึ้น 

	 กลุ่มบริษัทคิดลดมูลค่าปัจจุบันของจ�ำนวนเงินที่ต้องจ่ายตามสัญญาเช่าด้วยอัตราดอกเบี้ยตามนัยของสัญญาเช่าหรือ 
	 อัตราดอกเบี้ยการกู ้ยืมส่วนเพ่ิมของกลุ ่มบริษัท หลังจากวันท่ีสัญญาเช่าเริ่มมีผลมูลค่าตามบัญชีของหน้ีสิน 
	 ตามสัญญาเช ่ าจะ เ พ่ิม ขึ้นจากดอกเบี้ ยของหนี้ สินตามสัญญาเช ่ าและลดลงจากการจ ่ ายช� ำระหนี้ สิน 
	 ตามสัญญาเช่า นอกจากนี้ มูลค่าตามบัญชีของหน้ีสินตามสัญญาเช่าจะถูกวัดมูลค่าใหม่ เมื่อมีการเปลี่ยนแปลง 
	 อายุสัญญาเช่า การเปลี่ยนแปลงการจ่ายช�ำระตามสัญญาเช่า หรือการเปล่ียนแปลงในการประเมินสิทธิเลือกซื้อ 
	 สินทรัพย์อ้างอิง

	 สัญญาเช่าระยะสั้นและสัญญาเช่าซึ่งสินทรัพย์อ้างอิงมีมูลค่าต�่ำ

	 สัญญาเช่าที่มีอายุสัญญาเช่า 12 เดือนหรือน้อยกว่านับต้ังแต่วันท่ีสัญญาเช่าเริ่มมีผล หรือสัญญาเช่า ซึ่งสินทรัพย์ 
	 อ้างอิงมีมูลค่าต�่ำจะบันทึกเป็นค่าใช้จ่ายตามวิธีเส้นตรงตลอดอายุสัญญาเช่า

	 กลุ่มบริษัทในฐานะผู้ให้เช่า

	 สัญญาเช่าท่ีความเสี่ยงและผลตอบแทนของความเป็นเจ้าของส่วนใหญ่ไม่ได้โอนไปให้กับผู้เช่าถือเป็นสัญญาเช่า 
	 ด�ำเนินงาน กลุ่มบริษัทบันทึกจ�ำนวนเงินที่ได้รับตามสัญญาเช่าด�ำเนินงานเป็นรายได้ในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน 
	 ตามวิธีเส้นตรงตลอดอายุของสัญญาเช่า ต้นทุนทางตรงเริ่มแรกท่ีเกิดขึ้นจากการได้มา ซึ่งสัญญาเช่าด�ำเนินงานรวม 
	 ในมูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์อ้างอิงและรับรู้เป็นค่าใช้จ่ายตลอดอายุสัญญาเช่าโดยใช้เกณฑ์เดียวกันกับรายได้ 
	 จากสัญญาเช่า 

	 นโยบายการบัญชีที่ถือปฏิบัติก่อนวันท่ี 1 ตุลาคม 2563

	 กรณีท่ีกลุ่มบริษัทเป็นผู้เช่า

	 สัญญาเช่าสินทรัพย์ซึ่งผู ้ เช ่าเป็นผู ้รับความเสี่ยงและผลตอบแทนของความเป็นเจ้าของเกือบท้ังหมดถือเป็น 
	 สัญญาเช่าการเงิน ซึ่งจะบันทึกเป็นรายจ่ายฝ่ายทุนด้วยมูลค่ายุติธรรมของสินทรัพย์ที่เช่า หรือมูลค่าปัจจุบันสุทธิ 
	 ของจ�ำนวนเงินที่ต้องจ่ายตามสัญญาเช่าแล้วแต่มูลค่าใดจะต�่ำกว่า จ�ำนวนเงินท่ีต้องจ่ายดังกล่าวจะปันส่วนระหว่าง 
	 หนี้สินและค่าใช้จ่ายทางการเงินเพ่ือให้ได้อัตราดอกเบี้ยคงที่ต่อหนี้สินคงค้างอยู่ โดยพิจารณาแยกแต่ละสัญญา  
	 ภาระผูกพันตามสัญญาเช่าหักค่าใช้จ่ายทางการเงินจะบันทึกเป็นหน้ีสินระยะยาว ส่วนดอกเบี้ยจ่ายจะบันทึก 
	 ในงบก�ำไรขาดทุนตลอดอายุของสัญญาเช่าเพ่ือท�ำให้อัตราดอกเบี้ยแต่ละงวดเป็นอัตราคงท่ีส�ำหรับยอดคงเหลือ 
	 ของหน้ีสินที่เหลืออยู่ สินทรัพย์ที่ได้มาตามสัญญาเช่าการเงินจะคิดค่าเส่ือมราคาตลอดอายุการใช้งานของสินทรัพย์ 
	 ที่เช่าหรืออายุของสัญญาเช่า แล้วแต่ระยะเวลาใดจะน้อยกว่า
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	 สัญญาระยะยาวเพ่ือเช่าสินทรัพย์ซึ่งผู้ให้เช่าเป็นผู้รับความเส่ียงและผลตอบแทนของความเป็นเจ้าของเป็นส่วนใหญ่  
	 สัญญาเช่านั้นถือเป็นสัญญาเช่าด�ำเนินงาน เงินที่ต้องจ่ายภายใต้สัญญาเช่าดังกล่าว (สุทธิจากสิ่งตอบแทนจูงใจ 
	 ที่ได้รับจากผู้ให้เช่า) จะบันทึกในงบก�ำไรขาดทุนโดยใช้วิธีเส้นตรงตลอดอายุของสัญญาเช่าน้ัน 

	 ค่าใช้จ่ายท่ีเกิดขึ้นจากการยกเลิกสัญญาเช่าด�ำเนินงานก่อนหมดอายุการเช่า เช่น เงินเพ่ิมท่ีต้องจ่ายให้แก่ผู้ให้เช่า 
	 จะบันทึกเป็นค่าใช้จ่ายในรอบระยะเวลาบัญชีท่ีการยกเลิกน้ันเกิดข้ึน

	 กรณีท่ีกลุ่มบริษัทเป็นผู้ให้เช่า

	 สินทรัพย์ที่ให้เช่าตามสัญญาเช่าด�ำเนินงานรวมแสดงอยู่ในงบแสดงฐานะการเงินในรายการอสังหาริมทรัพย์เพ่ือ 
	 การลงทุน และตัดค่าเสื่อมราคาตลอดอายุการให้ประโยชน์ของสินทรัพย์ด้วยเกณฑ์เดียวกันกับรายการอาคารและ 
	 อุปกรณ์ของกลุ่มบริษัทซึ่งมีลักษณะคล้ายคลึงกัน รายได้ค่าเช่าส�ำนักงานและอสังหาริมทรัพย์ (สุทธิจากส่ิงตอบแทน 
	 จูงใจที่ได้จ่ายให้แก่ผู้ให้เช่า) รับรู้ด้วยวิธีเส้นตรงตลอดช่วงเวลาการให้เช่า

6.9	 รายการธุรกิจกับบุคคลหรือกิจการที่เก่ียวข้องกัน

	 บุคคลหรือกิจการท่ีเก่ียวข้องกันกับ ทอท. หมายถึง บุคคลหรือกิจการท่ีมีอ�ำนาจควบคุม ทอท. หรือถูก ทอท. ควบคุม 
	 ไม่ว่าจะเป็นโดยทางตรงหรือทางอ้อม หรืออยู่ภายใต้การควบคุมเดียวกันกับ ทอท.

	 นอกจากน้ีบุคคลหรือกิจการที่เกี่ยวข้องกันยังหมายรวมถึงบริษัทร่วม และบุคคลหรือกิจการท่ีมีสิทธิออกเสียงโดย 
	 ทางตรงหรือทางอ้อมซึ่งท�ำให้มีอิทธิพลอย่างเป็นสาระส�ำคัญต่อ ทอท. ผู ้บริหารส�ำคัญ กรรมการหรือพนักงาน 
	 ของ ทอท. ท่ีมีอ�ำนาจในการวางแผนและควบคุมการด�ำเนินงานของ ทอท.

6.10	 เงินตราต่างประเทศ

	 (ก)	 สกุลเงินที่ใช้ในการด�ำเนินงานและสกุลเงินท่ีใช้น�ำเสนองบการเงิน

		  รายการที่แสดงในงบการเงินของแต่ละบริษัทในกลุ ่มบริษัทถูกวัดมูลค่าโดยใช้สกุลเงินของสภาพแวดล้อม 
		  ทางเศรษฐกิจหลักที่บริษัทด�ำเนินงานอยู่ (สกุลเงินท่ีใช้ในการด�ำเนินงาน) งบการเงินแสดงในสกุลเงินบาท  
		  ซึ่งเป็นสกุลเงินท่ีใช้ในการด�ำเนินงานและสกุลเงินท่ีใช้น�ำเสนองบการเงินของบริษัท

	 (ข)	 รายการและยอดคงเหลือ

		  รายการที่เป็นสกุลเงินตราต่างประเทศแปลงค่าเป็นสกุลเงินท่ีใช้ในการด�ำเนินงานโดยใช้อัตราแลกเปลี่ยน  
		  ณ วันที่เกิดรายการหรือวันที่ตีราคาหากรายการน้ันถูกวัดมูลค่าใหม่ รายการก�ำไรและขาดทุนท่ีเกิดจากการรับ 
		  หรือจ่ายช�ำระที่เป็นเงินตราต่างประเทศ และท่ีเกิดจากการแปลงค่าสินทรัพย์และหน้ีสินท่ีเป็นตัวเงินซึ่งเป็น 
		  เงินตราต่างประเทศด้วยอัตราแลกเปลี่ยน ณ วันสิ้นปี ได้บันทึกไว้ในก�ำไรหรือขาดทุน 

		  เมื่อมีการรับรู้รายการก�ำไรหรือขาดทุนของรายการท่ีไม่เป็นตัวเงินไว้ในก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น องค์ประกอบ 
		  ของอัตราแลกเปลี่ยนทั้งหมดของก�ำไรหรือขาดทุนน้ันจะรับรู้ไว้ในก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นด้วย ในทางตรงข้าม 
		  การรับรู้ก�ำไรหรือขาดทุนของรายการท่ีไม่เป็นตัวเงินไว้ในก�ำไรหรือขาดทุน องค์ประกอบของอัตราแลกเปลี่ยน 
		  ทั้งหมดของก�ำไรหรือขาดทุนน้ันจะรับรู้ไว้ในก�ำไรขาดทุนด้วย

6.11	 การด้อยค่าของสินทรัพย์ที่ ไม่ ใช่สินทรัพย์ทางการเงิน

	 ทุกวันสิ้นรอบระยะเวลารายงาน กลุ่มบริษัทจะท�ำการประเมินการด้อยค่าของท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์  สินทรัพย์สิทธิ 
	 การใช้ อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุน หรือสินทรัพย์ท่ีไม่มีตัวตนอื่นของกลุ่มบริษัทหากมีข้อบ่งชี้ว่าสินทรัพย์ดังกล่าว 
	 อาจด้อยค่าเป็นรายปี กลุ่มบริษัทรับรู ้ขาดทุนจากการด้อยค่าเมื่อมูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืนของสินทรัพย์มีมูลค่า 
	 ต�่ำกว่ามูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์น้ัน ท้ังน้ีมูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืนหมายถึงมูลค่ายุติธรรมหักต้นทุนในการขาย 
	 ของสินทรัพย์หรือมูลค่าจากการใช้สินทรัพย์แล้วแต่ราคาใดจะสูงกว่า ในการประเมินมูลค่าจากการใช้สินทรัพย์  
	 กลุ่มบริษัทประมาณการกระแสเงินสดในอนาคตท่ีกิจการคาดว่าจะได้รับจากสินทรัพย์และค�ำนวณคิดลดเป็นมูลค่า 
	 ปัจจุบันโดยใช้อัตราคิดลดก่อนภาษีที่สะท้อนถึงการประเมินความเสี่ยงในสภาพตลาดปัจจุบันของเงินสดตาม 
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	 ระยะเวลาและความเสี่ยงซึ่งเป็นลักษณะเฉพาะของสินทรัพย์ที่ก�ำลังพิจารณาอยู่ ในการประเมินมูลค่ายุติธรรม 
	 หักต้นทุนในการขาย กลุ ่มบริษัทใช้แบบจ�ำลองการประเมินมูลค่าท่ีดีท่ีสุดซึ่งเหมาะสมกับสินทรัพย์ ซึ่งสะท้อน 
	 ถึงจ�ำนวนเงินท่ีกิจการสามารถจะได้มาจากการจ�ำหน่ายสินทรัพย์หักด้วยต้นทุนในการจ�ำหน่าย โดยการจ�ำหน่ายนั้น 
	 ผู ้ซื้อกับผู้ขายมีความรอบรู้และเต็มใจในการแลกเปลี่ยนและสามารถต่อรองราคากันได้อย่างเป็นอิสระในลักษณะ 
	 ของผู้ท่ีไม่มีความเก่ียวข้องกัน

	 กลุ่มบริษัทจะรับรู้รายการผลขาดทุนจากการด้อยค่าในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน

	 หากในการประเมินการด้อยค่าของสินทรัพย์ มีข้อบ่งชี้ท่ีแสดงให้เห็นว่าผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์ท่ีรับรู้ 
	 ในงวดก่อนได้หมดไปหรือลดลง กลุ ่มบริษัทจะประมาณมูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืนของสินทรัพย์นั้น และจะกลับ 
	 รายการผลขาดทุนจากการด้อยค่าท่ีรับรู้ในงวดก่อนก็ต่อเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงประมาณการท่ีใช้ก�ำหนดมูลค่าท่ีคาดว่า 
	 จะได้รับคืนภายหลังจากการรับรู้ผลขาดทุนจากการด้อยค่าครั้งล่าสุด โดยมูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์ที่เพ่ิมขึ้น 
	 จากการกลับรายการผลขาดทุนจากการด้อยค่าต้องไม่สูงกว่ามูลค่าตามบัญชีท่ีควรจะเป็นหากกิจการไม่เคยรับรู ้ 
	 ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์ในงวดก่อน ๆ กลุ่มบริษัทจะบันทึกกลับรายการผลขาดทุนจากการด้อยค่า 
	 ของสินทรัพย์โดยรับรู้ไปยังส่วนของก�ำไรหรือขาดทุนทันที 

6.12	 ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน

	 •	 ผลประโยชน์หลังออกจากงาน

		  ผลประโยชน์หลังออกจากงานของพนักงานของกลุ่มบริษัทประกอบด้วย ผลประโยชน์หลังออกจากงาน ท้ังท่ีเป็น 
		  โครงการสมทบเงินและโครงการผลประโยชน์ โครงการสมทบเงินเป็นโครงการท่ีกลุ่มบริษัทจ่ายเงินสมทบให้กับ 
		  กิจการท่ีแยกต่างหาก โดยกลุ่มบริษัทไม่มีภาระผูกพันตามกฎหมายหรือภาระผูกพันจากการอนุมานที่จะต้อง 
		  จ่ายช�ำระเพ่ิมเติมจากท่ีได้สมทบไว้แล้วหากกองทุนไม่มีสินทรัพย์เพียงพอที่จะจ่ายช�ำระภาระผูกพันจาก 
		  การให้บริการของพนักงานท้ังในงวดปัจจุบันและงวดก่อน โครงการผลประโยชน์เป็นโครงการท่ีไม่ใช่โครงการ 
		  สมทบเงิน โดยปกติโครงการผลประโยชน์จะก�ำหนดจ�ำนวนผลประโยชน์ที่พนักงานจะได้รับเมื่อเกษียณอายุ  
		  ซึ่งจะข้ึนอยู่กับปัจจัยหนึ่งหรือหลายปัจจัย เช่น อายุพนักงาน อายุการท�ำงาน และค่าตอบแทน เป็นต้น

		  ผลประโยชน์หลังออกจากงานประกอบด้วย

		  โครงการสมทบเงิน 

		  ทอท. ได้จัดตั้ง “กองทุนส�ำรองเลี้ยงชีพ พนักงานการท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย” (ซึ่งต่อไปน้ีเรียกว่า  
		  “กองทุนส�ำรองเลี้ยงชีพ”) ซึ่งจดทะเบียนแล้วเมื่อวันท่ี 28 มีนาคม 2537 ตามพระราชบัญญัติกองทุนส�ำรอง 
		  เลี้ยงชีพ พ.ศ. 2530 (ปัจจุบันได้เปลี่ยนชื่อเป็น “กองทุนส�ำรองเล้ียงชีพ พนักงาน บริษัท ท่าอากาศยานไทย  
		  จ�ำกัด (มหาชน)”) ซ่ึงสมาชิกกองทุนส�ำรองเล้ียงชีพ จ่ายเงินสะสมเข้ากองทุนในอัตราร้อยละ 2 - 15 ของเงินเดือน 
		  ค่าจ้าง โดย ทอท. จะจ่ายเงินสมทบเข้ากองทุนส�ำรองเล้ียงชีพให้พนักงานและลูกจ้างท่ีเป็นสมาชิกแต่ละราย 
		  ตามอัตราท่ีก�ำหนด ดังนี้

		  (1)	 กรณีพนักงานและลูกจ้างประจ�ำ 

			   	 อายุการท�ำงาน	 อัตราร้อยละของเงินเดือน
          			   ไม่เกิน 10 ปี	 9
          			   เกินกว่า 10 ปี 	 10
         			   เกินกว่า 20 ปี	 12
          			   เกินกว่า 25 ปี	 15
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		  (2)	 กรณีลูกจ้างชั่วคราวระยะเวลาการจ้าง 5 ปี และ 3 ปี ทอท. จะจ่ายเงินสมทบในอัตราร้อยละ 3 ของค่าจ้าง

			   ทอท. รับรู ้เงินจ่ายสมทบเป็นค่าใช้จ่ายในงบก�ำไรขาดทุนในงวดที่เกิดรายการ กองทุนส�ำรองเลี้ยงชีพน้ี 
			   ได้แยกออกจากกลุ่มบริษัทและบริหารโดยบริษัทจัดการกองทุนส�ำรองเลี้ยงชีพ ภายใต้การก�ำกับดูแลของ 
			   คณะกรรมการกองทุนส�ำรองเลี้ยงชีพ

		  โครงการผลประโยชน์

		  (ก)	 โครงการเกษียณอายุ

			   กรณีท่ี 1  พนักงานมีอายุครบ 60 ปีบริบูรณ์

			   กลุ่มบริษัทจัดให้มีโครงการผลประโยชน์หลังออกจากงาน โดยผลประโยชน์ของโครงการท่ีพนักงานจะได้รับ 
			   คือเงินตอบแทนซึ่งเป็นไปตามกฎหมายท่ีเก่ียวข้องตามประกาศคณะกรรมการแรงงานรัฐวิสาหกิจสัมพันธ์ 
			   หรือกฎหมายแรงงานไทย โดยจ�ำนวนเงินดังกล่าวข้ึนอยู่กับฐานเงินเดือน และจ�ำนวนปีท่ีพนักงานท�ำงาน 
			   ให้บริษัทนับถึงวันที่สิ้นสุดการท�ำงานท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต    

			   กรณีท่ี 2  พนักงานท่ีสมัครใจเกษียณอายุก่อนอายุครบ 60 ปีบริบูรณ์ - เฉพาะพนักงาน ทอท. 

			   ทอท. จัดให้มีโครงการเกษียณอายุก่อนก�ำหนด โดยคุณสมบัติของผู้เข้าร่วมโครงการและหลักเกณฑ์ในการจ่าย 
			   ผลประโยชน์ตามโครงการต้องได้รับการอนุมัติจากคณะกรรมการของ ทอท. ซึ่งคุณสมบัติของผู้เข้าร่วม 
			   โครงการในแต่ละปีแตกต่างกันตามนโยบายของฝ่ายบริหาร ท�ำให้ยากต่อการประมาณจ�ำนวนผู้เข้าร่วม 
			   โครงการรวมถึงภาระผกูพันผลประโยชน์พนกังานได้อย่างสมเหตสุมผล ดงันัน้ ทอท. จงึไม่รวมโครงการดงักล่าว 
			   เป็นส่วนหนึ่งของภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน

		  (ข)	 โครงการกองทุนสงเคราะห์ - เฉพาะพนักงาน ทอท. 

			   ทอท. ได้จัดตั้ง “กองทุนสงเคราะห์การท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย” (ซึ่งต่อไปนี้เรียกว่า “กองทุนฯ”)  
			   โดย ทอท. จ่ายสมทบเข้ากองทุนฯ ในอัตราร้อยละ 10 ของเงินเดือนพนักงานเฉพาะพนักงานท่ีเลือกไม่โอน 
			   ไปกองทุนส�ำรองเลี้ยงชีพ เพ่ือให้กองทุนฯ มีเงินส�ำรองเพียงพอท่ีพึงต้องจ่ายพนักงาน ณ วันส้ินงวดบัญชี  
			   โดยรวมไว้เป็นภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงานในงบแสดงฐานะการเงิน ทอท. จะจ่ายเงินให้พนักงาน 
			   เมื่อออกจากงานตามระเบียบบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) ว่าด้วยกองทุนสงเคราะห์ พ.ศ.2546  
			   โดยการค�ำนวณผลประโยชน์ของโครงการดังกล่าวประกอบด้วย 2 ส่วน คือ

			   1.	 ค�ำนวณจากระยะเวลาตั้งแต่ปฏิบัติงานในการท่าอากาศยานแห่งประเทศไทยจนถึงวันท่ี 29 กันยายน  
				    2545 คูณด้วยเงินเดือน ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545

			   2.	 ค�ำนวณจากระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) คูณด้วยเงินเดือน 
				    เดือนสุดท้ายที่ออกจากงาน

	 •	 ผลประโยชน์ระยะยาวอื่น - เฉพาะพนักงาน ทอท. 

		  ทอท. จัดให้มีโครงการตอบแทนให้แก่พนักงานท่ีท�ำงานครบ 25 ปี ซึ่งอายุงานนับต้ังแต่วันท่ีพนักงานเริ่มปฏิบัติงาน 
		  โดยนับรวมระยะเวลาทดลองปฏิบัติงานจนถึงวันท่ี 1 กรกฎาคมของแต่ละปี  

		  หน้ีสินซึ่งเกิดจากข้อก�ำหนดที่เป็นผลจากผลประโยชน์หลังออกจากงานท่ีเป็นโครงการผลประโยชน์และ 
		  ผลประโยชน์ระยะยาวอื่นดังกล่าวค�ำนวณโดยผู้เชี่ยวชาญอิสระตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย ซึ่งใช้วิธีคิดลด 
		  แต่ละหน่วยที่ประมาณการไว้ (Projected Unit Credit Method) มูลค่าปัจจุบันของภาระผูกพันจากโครงการ 
		  ผลประโยชน์ดังกล่าวก�ำหนดโดยการคิดลดกระแสเงินสดท่ีต้องจ่ายในอนาคตด้วยอัตราดอกเบี้ยพันธบัตรรัฐบาล 
		  ซึ่งเป็นสกุลเงินเดียวกับสกุลเงินของผลประโยชน์ที่จะต้องจ่ายให้แก่พนักงาน รวมท้ังมีเงื่อนไขและวันครบก�ำหนด 
		  ใกล้เคียงกับเงื่อนไขของภาระผูกพันของผลประโยชน์หลังออกจากงานโดยประมาณ
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		  ก�ำไรและขาดทุนจากการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร ์ประกันภัยส�ำหรับโครงการผลประโยชน์ 
		  หลงัออกจากงานจะรบัรูใ้นงบก�ำไรขาดทุนเบด็เสรจ็ ส่วนก�ำไรและขาดทนุจากการประมาณการตามหลกัคณิตศาสตร์ 
		  ประกันภัยส�ำหรับโครงการผลประโยชน์ระยะยาวอื่น จะรับรู้ในงบก�ำไรขาดทุนในงวดท่ีเกิดรายการ

	 •	 ผลประโยชน์ระยะสั้น

		  กลุ่มบริษัทรับรู้หนี้สินและค่าใช้จ่ายจากวันหยุดพักผ่อนประจ�ำปีของพนักงานท่ีได้รับอนุมัติให้ยกยอดวันหยุด 
		  พักผ่อนไปใช้ในปีถัดไป โดยรับรู้ ณ ราคาต้นทุนท่ีคาดว่าจะมีการยกยอดวันหยุดพักผ่อนประจ�ำปี โดยไม่ได้มี 
		  การปรับด้วยอัตราคิดลดให้เป็นมูลค่าปัจจุบัน

6.13	 ประมาณการหน้ีสิน

	 กลุ ่มบริษัทจะบันทึกประมาณการหน้ีสินอันเป็นผลสืบเนื่องมาจากเหตุการณ์ในอดีต ซึ่งการช�ำระภาระผูกพันน้ัน 
	 มีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ว่าจะส่งผลให้กลุ่มบริษัทต้องสูญเสียทรัพยากรออกไป และตามประมาณการท่ีน่าเชื่อถือ 
	 ของจ�ำนวนที่ต้องจ่าย ในกรณีท่ีกลุ่มบริษัทคาดว่าประมาณการหน้ีสินเป็นรายจ่ายท่ีจะได้รับคืน เช่น ภายใต้สัญญา 
	 ประกันภัย เป็นต้น กลุ่มบริษัทจะบันทึกเป็นสินทรัพย์แยกต่างหากเมื่อคาดว่าน่าจะได้รับรายจ่ายน้ันคืนอย่างแน่นอน

6.14	 ภาษีเงินได้

	 ภาษีเงินได้ส�ำหรับปีประกอบด้วย ภาษีเงินได้ปัจจุบันและภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี

	 •	 ภาษีเงินได้ปัจจุบัน  

		  ภาษีเงินได้ปัจจุบันค�ำนวณจากอัตราภาษีตามกฎหมายภาษีท่ีมีผลบังคับใช้อยู่ หรือที่คาดได้ค่อนข้างแน่ว่าจะมี 
		  ผลบังคับใช้ภายในสิ้นรอบระยะเวลาที่รายงานในประเทศท่ีกลุ่มบริษัทด�ำเนินงานอยู่ และเกิดรายได้เพ่ือเสียภาษี  
		  ผู้บริหารจะประเมินสถานะของการย่ืนแบบแสดงรายการภาษีเป็นงวด ๆ  ในกรณีท่ีมีสถานการณ์ท่ีการน�ำกฎหมาย 
		  ภาษีไปปฏิบัติขึ้นอยู่กับการตีความ และจะต้ังประมาณการค่าใช้จ่ายภาษีท่ีเหมาะสมจากจ�ำนวนท่ีคาดว่า 
		  จะต้องจ่ายช�ำระภาษีแก่หน่วยงานจัดเก็บ

	 •	 ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี  

		  ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีรับรู ้เมื่อเกิดผลต่างชั่วคราวระหว่างฐานภาษีของสินทรัพย์และหน้ีสิน และราคา 
		  ตามบัญชีที่แสดงอยู่ในงบการเงิน อย่างไรก็ตามกลุ่มบริษัทจะไม่รับรู้ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีท่ีเกิดจากการรับรู ้
		  เริ่มแรกของรายการสินทรัพย์หรือรายการหนี้สินที่เกิดจากรายการท่ีไม่ใช่การรวมธุรกิจ และ ณ วันท่ีเกิดรายการ  
		  รายการน้ันไม่มีผลกระทบต่อก�ำไรทางบัญชี และก�ำไร (ขาดทุน) ทางภาษี ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีค�ำนวณ 
		  จากอัตราภาษี (และกฎหมายภาษีอากร) ท่ีมีผลบังคับใช้อยู่ หรือท่ีคาดได้ค่อนข้างแน่ว่าจะมีผลบังคับใช้ภายใน 
		  สิ้นรอบระยะเวลาท่ีรายงาน และคาดว่าอัตราภาษีดังกล่าวจะน�ำไปใช้เมื่อสินทรัพย์ภาษีเงินได้รอตัดบัญช ี
		  ที่เก่ียวข้องได้ใช้ประโยชน์ หรือหน้ีสินภาษีเงินได้รอตัดบัญชีได้มีการจ่ายช�ำระ

		  กลุ่มบริษัทรับรู้หนี้สินภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีของผลแตกต่างชั่วคราวท่ีต้องเสียภาษีทุกรายการ และสินทรัพย์ 
		  ภาษีเงินได้รอตัดบัญชีจะถูกรับรู ้หากมีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ว่ากลุ ่มบริษัทจะมีก�ำไรทางภาษีเพียงพอ 
		  ที่จะน�ำจ�ำนวนผลต่างชั่วคราวน้ันมาใช้ประโยชน์ 

		  กลุ่มบริษัทได้บันทึกหนี้สินภาษีเงินได้รอตัดบัญชีของผลต่างชั่วคราวของเงินลงทุนในบริษัทย่อยที่ต้องเสียภาษ ี
		  เว้นแต่กลุ่มบริษัทสามารถควบคุมจังหวะเวลาของการกลับรายการผลต่างชั่วคราว และการกลับรายการผลต่าง 
		  ชั่วคราวมีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ว่าจะไม่เกิดข้ึนภายในระยะเวลาท่ีคาดการณ์ได้ในอนาคต

	 	 สินทรัพย์และหนี้สินภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีจะแสดงหักกลบกันได้ก็ต่อเมื่อกลุ่มบริษัทมีสิทธิตามกฎหมาย 
		  ในการน�ำสินทรัพย์และหน้ีสินภาษีเงินได้ในงวดปัจจุบันมาหักกลบกัน และท้ังสินทรัพย์และหนี้สินภาษีเงินได ้
		  รอการตัดบัญชีเก่ียวข้องกับภาษีเงินได้ท่ีประเมินโดยหน่วยงานจัดเก็บภาษีหน่วยงานเดียวกัน โดยการเรียกเก็บ 
		  เป็นหน่วยภาษีเดียวกันหรือหน่วยภาษีต่างกัน ซึ่งกลุ่มบริษัทต้ังใจจะจ่ายช�ำระรายการดังกล่าวด้วยยอดสุทธิ
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		  กลุ่มบริษัทจะทบทวนมูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีทุกวันส้ินรอบระยะเวลารายงาน 
		  และจะท�ำการปรับลดมูลค่าตามบัญชีดังกล่าว หากมีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ว่ากลุ่มบริษัทจะไม่มีก�ำไร 
		  ทางภาษีเพียงพอต่อการน�ำสินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีท้ังหมดหรือบางส่วนมาใช้ประโยชน์

		  กลุ ่มบริษัทจะบันทึกภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีโดยตรงไปยังส่วนของผู ้ถือหุ ้นหากภาษีท่ีเกิดขึ้นเก่ียวข้อง 
		  กับรายการที่ได้บันทึกโดยตรงไปยังส่วนของผู้ถือหุ้น

6.15	 เครื่องมือทางการเงิน

	 นโยบายการบัญชีที่ถือปฏิบัติตั้งแต่วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 

	 กลุ่มบริษัทรับรู้รายการเมื่อเริ่มแรกของสินทรัพย์ทางการเงินด้วยมูลค่ายุติธรรม และบวกด้วยต้นทุนการท�ำรายการ 
	 เฉพาะในกรณีที่เป็นสินทรัพย์ทางการเงินท่ีไม่ได้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรหรือขาดทุน อย่างไรก็ตาม  
	 ส�ำหรับลูกหนี้การค้าที่ไม่มีองค์ประกอบเก่ียวกับการจัดหาเงินท่ีมีนัยส�ำคัญ กลุ่มบริษัทจะรับรู้สินทรัพย์ทางการเงิน 
	 ดังกล่าวด้วยราคาของรายการ ตามท่ีกล่าวไว้ในนโยบายการบัญชีเรื่องการรับรู้รายได้ 

	 การจัดประเภทรายการและการวัดมูลค่าของสินทรัพย์ทางการเงิน

	 กลุ่มบริษัทจัดประเภทสินทรัพย์ทางการเงิน ณ วันที่รับรู้รายการเริ่มแรกเป็นสินทรัพย์ทางการเงินที่วัดมูลค่าในภายหลัง 
	 ด้วยราคาทุนตัดจ�ำหน่าย สินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดมูลค่าในภายหลังด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น  
	 และสินทรัพย์ทางการเงินที่วัดมูลค่าในภายหลังด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรหรือขาดทุน โดยพิจารณาจากแผนธุรกิจ 
	 ของกิจการในการจัดการสินทรัพย์ทางการเงิน และลักษณะของกระแสเงินสดตามสัญญาของสินทรัพย์ทางการเงิน

	 สินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดมูลค่าด้วยราคาทุนตัดจ�ำหน่าย 

	 กลุ่มบริษัทวัดมูลค่าสินทรัพย์ทางการเงินด้วยราคาทุนตัดจ�ำหน่าย เมื่อกลุ่มบริษัทถือครองสินทรัพย์ทางการเงินน้ัน 
	 เพ่ือรับกระแสเงินสดตามสัญญา และเง่ือนไขตามสัญญาของสินทรัพย์ทางการเงินก่อให้เกิดกระแสเงินสดที่เป็น 
	 การรับช�ำระเพียงเงินต้นและดอกเบี้ยจากยอดคงเหลือของเงินต้นในวันท่ีระบุไว้เท่าน้ัน 

	 สินทรัพย์ทางการเงินดังกล่าววัดมูลค่าในภายหลังโดยใช้วิธีดอกเบี้ยท่ีแท้จริงและต้องมีการประเมินการด้อยค่า ท้ังน้ี  
	 ผลก�ำไรและขาดทุนท่ีเกิดขึ้นจากการตัดรายการ การเปล่ียนแปลง หรือการด้อยค่าของสินทรัพย์ดังกล่าวจะรับรู ้ 
	 ในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน   

	 สินทรัพย์ทางการเงินท่ีมีการก�ำหนดให้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น (ตราสารทุน) 

	 ณ วันที่ รับรู ้รายการวันแรก กลุ ่มบริษัทสามารถเลือกจัดประเภทเงินลงทุนในตราสารทุนซึ่งไม่ได้ถือไว้เพ่ือค้า  
	 เป็นตราสารทุนที่ก�ำหนดให้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น โดยไม่สามารถเปลี่ยนการ 
	 จัดประเภทในภายหลังได้ ท้ังน้ี การจัดประเภทรายการจะพิจารณาเป็นรายตราสาร 

	 ผลก�ำไรและขาดทุนที่รับรู ้ในก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นของสินทรัพย์ทางการเงินน้ีจะไม่สามารถโอนไปรับรู ้ในส่วน 
	 ของก�ำไรหรือขาดทุนได้ในภายหลัง 

	 เงินปันผลรับจากเงินลงทุนดังกล่าวถือเป็นรายได้อื่นในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน เว้นแต่ในกรณีที่เป็นการได้รับคืน 
	 ของต้นทุนการลงทุนในสินทรัพย์ทางการเงินอย่างชัดเจน กลุ่มบริษัทจะรับรู้รายการน้ันในก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น 

	 นอกจากนี้ เงินลงทุนในตราทุนท่ีก�ำหนดให้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นไม่มีข้อก�ำหนดให้ 
	 ประเมินการด้อยค่า 

	 สินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรหรือขาดทุน

	 สินทรัพย์ทางการเงินที่วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรหรือขาดทุนจะแสดงในงบแสดงฐานะการเงินด้วยมูลค่า 
	 ยุติธรรม โดยรับรู้การเปลี่ยนแปลงสุทธิของมูลค่ายุติธรรมในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน

	 ทั้งน้ี สินทรัพย์ทางการเงินดังกล่าว หมายรวมถึง ตราสารอนุพันธ์ เงินลงทุนในหลักทรัพย์ท่ีถือไว้เพ่ือค้า เงินลงทุน 
	 ในตราสารทุนซึ่งกลุ ่มบริษัทไม่ได้เลือกจัดประเภทให้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น  
	 และสินทรัพย์ทางการเงินที่มีกระแสเงินสดท่ีไม่ได้รับช�ำระเพียงเงินต้นและดอกเบี้ย
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	 เงินปันผลรับจากเงินลงทุนในตราสารทุนของบริษัทจดทะเบียนถือเป็นรายได้อื่นในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน 

	 ตราสารอนุพันธ ์

	 กลุ ่มบริษัทใช้ตราสารอนุพันธ์ เช่น สัญญาแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ สัญญาแลกเปลี่ยนอัตราดอกเบี้ย  
	 เพ่ือป้องกันความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนและอัตราดอกเบี้ย ตามล�ำดับ 

	 กลุ่มบริษัทรับรู ้มูลค่าเริ่มแรกของตราสารอนุพันธ์ด้วยมูลค่ายุติธรรม ณ วันท่ีท�ำสัญญา และวัดมูลค่าในภายหลัง 
	 ด้วยมูลค่ายุติธรรม โดยรับรู ้การเปลี่ยนแปลงของมูลค่ายุติธรรมในภายหลังในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน ท้ังนี้  
	 กลุ่มบริษัทแสดงตราสารอนุพันธ์เป็นสินทรัพย์ทางการเงินเมื่อมีมูลค่ายุติธรรมมากกว่าศูนย์ และแสดงเป็นหน้ีสิน 
	 ทางการเงินเมื่อมีมูลค่ายุติธรรมน้อยกว่าศูนย์ 

	 กลุ่มบริษัทแสดงตราสารอนุพันธ์ท่ีมีอายุสัญญาคงเหลือมากกว่า 12 เดือนและยังไม่ถึงก�ำหนดช�ำระภายใน 12 เดือน  
	 เป็นสินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอื่น หรือหนี้สินไม่หมุนเวียนอื่น และแสดงตราสารอนุพันธ์อื่นเป็นสินทรัพย์หมุนเวียน  
	 หรือหนี้สินหมุนเวียน

	 การจัดประเภทรายการและการวัดมูลค่าของหน้ีสินทางการเงิน

	 ยกเว้นหนี้สินตราสารอนุพันธ์ กลุ ่มบริษัทรับรู ้รายการเมื่อเริ่มแรกส�ำหรับหน้ีสินทางการเงินด้วยมูลค่ายุติธรรมหัก 
	 ต้นทุนการท�ำรายการ และจัดประเภทหนี้สินทางการเงินเป็นหน้ีสินทางการเงินท่ีวัดมูลค่าในภายหลังด้วยราคาทุน 
	 ตัดจ�ำหน่าย โดยใช้วิธีดอกเบี้ยที่แท้จริง ทั้งนี้ ผลก�ำไรและขาดทุนท่ีเกิดข้ึนจากการตัดรายการหน้ีสินทางการเงินและ 
	 การตัดจ�ำหน่ายตามวิธีดอกเบี้ยท่ีแท้จริงจะรับรู้ในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน โดยการค�ำนวณมูลค่าราคาทุนตัดจ�ำหน่าย 
	 ค�ำนึงถึงส่วนลดหรือส่วนเกินมูลค่า รวมถึงค่าธรรมเนียมหรือต้นทุนที่ถือเป็นส่วนหน่ึงของอัตราดอกเบี้ยที่แท้จริง 
	 นั้นด้วย ทั้งนี้ ค่าตัดจ�ำหน่ายตามวิธีดอกเบี้ยท่ีแท้จริงแสดงเป็นส่วนหน่ึงของต้นทุนทางการเงินในส่วนของก�ำไร 
	 หรือขาดทุน	

	 การตัดรายการของเครื่องมือทางการเงิน

	 สินทรัพย์ทางการเงินจะถูกตัดรายการออกจากบัญชี เมื่อสิทธิท่ีจะได้รับกระแสเงินสดของสินทรัพย์น้ันได้ สิ้นสุดลง  
	 หรือได้มีการโอนสิทธิที่จะได้รับกระแสเงินสดของสินทรัพย์น้ัน รวมถึงได้มีการโอนความเส่ียงและผลตอบแทน 
	 เกือบทั้งหมดของสินทรัพย์น้ัน หรือมีการโอนการควบคุมในสินทรัพย์น้ัน แม้ว่าจะไม่มีการโอนหรือไม่ได้คงไว้ซึ่ง 
	 ความเสี่ยงและผลตอบแทนเกือบท้ังหมดของสินทรัพย์น้ัน  

	 กลุ่มบริษัทตัดรายการหน้ีสินทางการเงินก็ต่อเมื่อได้มีการปฏิบัติตามภาระผูกพันของหน้ีสินน้ันแล้วมีการยกเลิกภาระ 
	 ผูกพันน้ัน หรือมีการสิ้นสุดลงของภาระผูกพันน้ัน ในกรณีท่ีมีการเปล่ียนหน้ีสินทางการเงินท่ีมีอยู่ให้เป็นหน้ีสินใหม ่
	 จากผู้ให้กู้รายเดียวกันซึ่งมีข้อก�ำหนดที่แตกต่างกันอย่างมาก หรือมีการแก้ไขข้อก�ำหนดของหนี้สินท่ีมีอยู่อย่างเป็น 
	 สาระส�ำคัญ จะถือว่าเป็นการตัดรายการหน้ีสินเดิมและรับรู ้หน้ีสินใหม่ โดยรับรู ้ผลแตกต่างของมูลค่าตามบัญชี 
	 ดังกล่าวในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน 

	 การด้อยค่าของสินทรัพย์ทางการเงิน

	 กลุ ่มบริษัทรับรู ้ค่าเผื่อผลขาดทุนด้านเครดิตที่คาดว่าจะเกิดขึ้นของตราสารหนี้ท้ังหมดท่ีไม่ได้วัดมูลค่าด้วยมูลค่า 
	 ยุติธรรมผ่านก�ำไรหรือขาดทุน ผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นค�ำนวณจากผลต่างของกระแสเงินสดท่ีจะ 
	 ครบก�ำหนดช�ำระตามสัญญากับกระแสเงินสดท้ังหมดที่กลุ่มบริษัทคาดว่าจะได้รับช�ำระ และคิดลดด้วยอัตราดอกเบี้ย 
	 ที่แท้จริงโดยประมาณของสินทรัพย์ทางการเงิน ณ วันท่ีได้มา 
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	 ในกรณีที่ความเสี่ยงด้านเครดิตของสินทรัพย์ไม่ได้เพ่ิมขึ้นอย่างมีนัยส�ำคัญนับตั้งแต่การรับรู ้รายการเริ่มแรก  
	 กลุ่มบริษัทวัดมูลค่าผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนโดยพิจารณาจากการผิดสัญญาท่ีอาจจะเกิดข้ึนใน 12 เดือน 
	 ข้างหน้า ในขณะที่หากความเสี่ยงด้านเครดิตของสินทรัพย์เพ่ิมข้ึนอย่างมีนัยส�ำคัญนับตั้งแต่การรับรู้รายการเริ่มแรก  
	 กลุ่มบริษัทวัดมูลค่าผลขาดทุนด้วยจ�ำนวนเงินท่ีเท่ากับผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนตลอดอายุท่ีเหลืออยู ่
	 ของเครื่องมือทางการเงิน 

	 กลุ่มบริษัทใช้วิธีการอย่างง่ายในการค�ำนวณผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนส�ำหรับลูกหน้ีการค้า ดังน้ัน  
	 ทุกวันสิ้นรอบระยะเวลารายงาน กลุ ่มบริษัทจึงไม่มีการติดตามการเปลี่ยนแปลงของความเสี่ยงทางด้านเครดิต  
	 แต่จะรับรู้ค่าเผื่อผลขาดทุนจากผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนตลอดอายุของลูกหน้ีการค้าโดยอ้างอิง 
	 จากข้อมูลผลขาดทุนด้านเครดิตจากประสบการณ์ในอดีต ปรับปรุงด้วยข้อมูลการคาดการณ์ไปในอนาคตเก่ียวกับ 
	 ลูกหนี้น้ันและสภาพแวดล้อมทางด้านเศรษฐกิจ 

	 สินทรัพย์ทางการเงินจะถูกตัดจ�ำหน่ายออกจากบัญชี เมื่อกิจการคาดว่าจะไม่ได้รับคืนกระแสเงินสดตามสัญญา 
	 อีกต่อไป 

	 การหักกลบของเครื่องมือทางการเงิน

	 สินทรัพย์ทางการเงินและหน้ีสินทางการเงินจะน�ำมาหักกลบกัน และแสดงด้วยยอดสุทธิในงบแสดงฐานะการเงิน  
	 ก็ต่อเมื่อกิจการมีสิทธิบังคับใช้ได้ตามกฎหมายอยู่แล้วในการหักกลบจ�ำนวนเงินท่ีรับรู้ และกิจการมีความต้ังใจท่ีจะ 
	 ช�ำระด้วยยอดสุทธิ หรือตั้งใจที่จะรับสินทรัพย์และช�ำระหน้ีสินพร้อมกัน

	 นโยบายการบัญชีที่ถือปฏิบัติก่อนวันท่ี 1 ตุลาคม 2563

	 ลูกหน้ีการค้า

	 ลูกหนี้การค้ารับรู้เร่ิมแรกด้วยมูลค่าตามใบแจ้งหน้ี และจะวัดมูลค่าต่อมาด้วยจ�ำนวนเงินที่เหลืออยู่หักด้วย ค่าเผื่อ 
	 หนี้สงสัยจะสูญ ซึ่งประมาณจากการสอบทานยอดคงเหลือ ณ วันส้ินงวด ค่าเผื่อหน้ีสงสัยจะสูญ หมายถึง ผลต่าง 
	 ระหว่างราคาตามบัญชีของลูกหนี้การค้าเปรียบเทียบกับมูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับจากลูกหน้ีการค้าโดยประมาณ 
	 ขึ้นจากประสบการณ์ในการเก็บเงินในอดีต และตามสถานะปัจจุบันของลูกหน้ีคงค้าง ณ วันที่ในงบแสดงฐานะ 
	 การเงิน หน้ีสูญที่เกิดขึ้นจะรับรู้ไว้ในงบก�ำไรขาดทุนโดยถือเป็นส่วนหน่ึงของค่าใช้จ่ายอื่น

	 เงินลงทุนชั่วคราว

	 เงินลงทุนชั่วคราว หมายถึง เงินฝากธนาคารประเภทฝากประจ�ำท่ีถึงก�ำหนดเกินกว่า 3 เดือนแต่ไม่เกิน 1 ปี  
	 ตั๋วแลกเงิน ตั๋วสัญญาใช้เงิน และเงินลงทุนในตราสารหนี้และตราสารทุนท่ีฝ่ายบริหารมีความตั้งใจท่ีจะถือไว้ในช่วงเวลา 
	 น้อยกว่า 12 เดือน 

	 เงินลงทุน

	 กลุ่มบริษัทจัดประเภทเงินลงทุนที่นอกเหนือจากเงินลงทุนในบริษัทย่อยและบริษัทร่วมเป็น 2 ประเภท คือ 1) เงินลงทุน 
	 เผื่อขาย และ 2) เงินลงทุนท่ัวไป การจัดประเภทข้ึนอยู่กับจุดมุ่งหมายขณะลงทุน ฝ่ายบริหารจะเป็นผู้ก�ำหนดการจัด 
	 ประเภทท่ีเหมาะสมส�ำหรับเงินลงทุน ณ เวลาลงทุนและทบทวนการจัดประเภทเป็นระยะ 

	 (1)	 เงินลงทุนเผื่อขาย คือ เงินลงทุนที่จะถือไว้โดยไม่ระบุช่วงเวลาและอาจขายเพ่ือเสริมสภาพคล่องหรือเมื่ออัตรา 
		  ดอกเบี้ยเปลี่ยนแปลง ได้แสดงรวมไว้ในสินทรัพย์ไม่หมุนเวียน เว้นแต่กรณีท่ีฝ่ายบริหารแสดงเจตจ�ำนงที่จะถือ 
		  ไว้ในช่วงเวลาน้อยกว่า 12 เดือนนับแต่วันท่ีในงบแสดงฐานะการเงิน ก็จะแสดงรวมไว้ในสินทรัพย์หมุนเวียน  
		  หรือเว้นแต่กรณีที่ฝ่ายบริหารมีความจ�ำเป็นที่ต้องขายเพ่ือเพ่ิมเงินทุนด�ำเนินงานจึงจะแสดงรวมไว้ในสินทรัพย ์
		  หมุนเวียน
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		  เงินลงทุนในตราสารทุนที่อยู ่ในความต้องการของตลาดถูกจัดประเภทเป็นเงินลงทุนเผื่อขายและแสดงใน 
		  งบแสดงฐานะการเงินด้วยมูลค่ายุติธรรม และรับรู ้ผลต่างท่ีเปลี่ยนแปลงไปเป็นรายการก�ำไร (ขาดทุน) ท่ียัง 
		  ไม่เกิดข้ึนแสดงไว้ภายใต้หัวข้อองค์ประกอบอื่นของส่วนของเจ้าของ และแสดงมูลค่าการเปล่ียนแปลงระหว่าง 
		  งวดในงบก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

	 (2)	 เงินลงทุนท่ัวไป คือ เงินลงทุนในตราสารทุนท่ีไม่มีตลาดซื้อขายคล่องรองรับ แสดงด้วยราคาทุนปรับด้วยค่าเผื่อ 
		  การด้อยค่าของเงินลงทุน

	 กลุ่มบริษัทจะทดสอบการด้อยค่าของเงินลงทุนเมื่อมีข้อบ่งชี้ว่าเงินลงทุนนั้นอาจมีการด้อยค่าเกิดขึ้น หากราคาตามบัญช ี
	 ของเงินลงทุนสูงกว่ามูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืน กลุ่มบริษัทจะบันทึกรายการขาดทุนจากการด้อยค่ารวมไว้ในงบก�ำไร 
	 ขาดทุน

	 ในการจ�ำหน่ายเงินลงทุน ผลต่างระหว่างผลตอบแทนสุทธิท่ีได้รับจากการจ�ำหน่ายเมื่อเปรียบเทียบกับราคาตามบัญชี 
	 ของเงินลงทุนน้ันจะบันทึกรวมอยู่ในงบก�ำไรขาดทุน กรณีท่ีจ�ำหน่ายเงินลงทุนท่ีถือไว้ในตราสารหน้ีหรือตราสารทุน 
	 ชนิดเดียวกันออกไปบางส่วน ราคาตามบัญชีของเงินลงทุนท่ีจ�ำหน่ายจะก�ำหนดโดยใช้วิธีถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนัก 
	 ด้วยราคาตามบัญชีจากจ�ำนวนท้ังหมดที่ถือไว้

	 ตราสารอนุพันธ์

	 กลุ ่มบริษัทจะแสดงมูลค่าของสินทรัพย์และหนี้สินจากรายการสัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ยเป็น 
	 ยอดสุทธิโดยแปลงค่าตามอัตราแลกเปลี่ยน ณ วันส้ินรอบระยะเวลารายงานในงบแสดงฐานะการเงินเมื่อมีสิทธิ 
	 ตามกฎหมายในการน�ำจ�ำนวนท่ีรบัรูใ้นงบแสดงฐานะการเงนิมาหกักลบลบหนีก้นัและตัง้ใจทีจ่ะรบัหรอืจ่ายช�ำระด้วยสทุธิ  
	 รายการก�ำไรและรายการขาดทุนที่เกิดจากการรับหรือจ่ายช�ำระที่เป็นเงินตราต่างประเทศจะถูกบันทึกไว้ในงบก�ำไร 
	 ขาดทุน 

6.16	 ข้อมูลตามส่วนงาน

	 ส ่วนงานด�ำเนินงานได้ถูกรายงานในลักษณะเดียวกับรายงานภายในท่ีน�ำเสนอให้ผู ้มีอ�ำนาจตัดสินใจสูงสุด 
	 ด้านการด�ำเนินงาน ผู้มีอ�ำนาจตัดสินใจสูงสุดด้านการด�ำเนินงาน หมายถึง บุคคลท่ีท�ำหน้าท่ีในการจัดสรรทรัพยากรและ 
	 ประเมินผลการปฏิบัติงานของส่วนงานด�ำเนินงาน ซึ่ง ทอท. พิจารณาว่าคือ กรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่ 

6.17	 การวัดมูลค่ายุติธรรม

	 สินทรัพย์และหนี้สินทางการเงินท่ีวัดมูลค่ายุติธรรมได้ถูกก�ำหนดล�ำดับชั้นของมูลค่ายุติธรรมตามประเภทของข้อมูล 
	 ที่น�ำมาใช้ในเทคนิคการประเมินมูลค่าเพ่ือวัดมูลค่ายุติธรรม ดังต่อไปน้ี 

	 ข้อมูลระดับ 1   	เป็นราคาเสนอซื้อขาย (ไม่ต้องปรับปรุง) ในตลาดท่ีมีสภาพคล่องส�ำหรับสินทรัพย์หรือหน้ีสิน 
			   อย่างเดียวกันและกิจการสามารถเข้าถึงตลาดน้ัน ณ วันท่ีวัดมูลค่า

	 ข้อมูลระดับ 2  	 เป็นข้อมูลอ่ืนที่สังเกตได้ไม่ว่าโดยทางตรงหรือโดยทางอ้อมส�ำหรับสินทรัพย์น้ันหรือหนี้สินนั้นนอกเหนือ 
			   จากราคาเสนอซื้อขายซึ่งรวมอยู่ในข้อมูลระดับ 1

	 ข้อมูลระดับ 3	 เป็นข้อมูลท่ีไม่สามารถสังเกตได้ส�ำหรับสินทรัพย์น้ันหรือหน้ีสินน้ัน

	 ทุกวันสิ้นรอบระยะเวลารายงาน กลุ่มบริษัทจะประเมินความจ�ำเป็นในการโอนรายการระหว่างล�ำดับชั้นของมูลค่า 
	 ยุติธรรมส�ำหรับสินทรัพย์และหน้ีสินที่ถืออยู่ ณ วันส้ินรอบระยะเวลารายงานท่ีมีการวัดมูลค่ายุติธรรมแบบเกิดขึ้น 
	 ประจ�ำ
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7.	 การใช้ดุลยพินิจและประมาณการทางบัญชีที่ส�ำคัญ

	 ในการจัดท�ำงบการเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้องใช้ดุลยพินิจและการประมาณการ 
	 ในเรื่องที่มีความไม่แน่นอนเสมอ การใช้ดุลยพินิจและการประมาณการดังกล่าวนี้ส่งผลกระทบต่อจ�ำนวนเงินที่แสดง 
	 ในงบการเงินและต่อข้อมูลที่แสดงในหมายเหตุประกอบงบการเงิน ผลท่ีเกิดข้ึนจริงอาจแตกต่างไปจากจ�ำนวน 
	 ที่ประมาณการไว้ การใช้ดุลยพินิจและการประมาณการท่ีส�ำคัญมีดังน้ี

	 ค่าเผ่ือผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นของลูกหน้ีการค้า

	 ในการประมาณค่าเผื่อผลขาดทุนด้านเครดิตที่คาดว่าจะเกิดขึ้นของลูกหน้ีการค้า ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้องใช้ดุลยพินิจ 
	 ในการประมาณการผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นจากลูกหนี้แต่ละราย โดยค�ำนึงถึงประสบการณ์การเก็บเงิน 
	 ในอดีต อายุของหนี้ท่ีคงค้างและสภาวะเศรษฐกิจท่ีคาดการณ์ไว้ของกลุ่มลูกค้าที่มีความเสี่ยงด้านเครดิตที่คล้ายคลึงกัน  
	 เป็นต้น ทั้งน้ี ข้อมูลผลขาดทุนด้านเครดิตจากประสบการณ์ในอดีตและการคาดการณ์สภาวะเศรษฐกิจของกลุ่มบริษัท 
	 อาจไม่ได้บ่งบอกถึงการผิดสัญญาของลูกค้าท่ีเกิดข้ึนจริงในอนาคต

	 สัญญาเช่า 

	 การก�ำหนดอายุสัญญาเช่าที่มีสิทธิการเลือกในการขยายอายุสัญญาเช่าหรือยกเลิกสัญญาเช่า - กลุ่มบริษัท 
	 ในฐานะผู้เช่า

	 ในการก�ำหนดอายุสัญญาเช่า ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้องใช้ดุลยพินิจในการประเมินว่ากลุ่มบริษัทมีความแน่นอนอย่าง 
	 สมเหตุสมผลหรือไม่ท่ีจะใช้สิทธิเลือกในการขยายอายุสัญญาเช่าหรือยกเลิกสัญญาเช่าโดยค�ำนึงถึงข้อเท็จจริงและ 
	 สภาพแวดล้อมท่ีเก่ียวข้องท้ังหมดที่ท�ำให้เกิดสิ่งจูงใจทางเศรษฐกิจส�ำหรับกลุ ่มบริษัทในการใช้หรือไม่ใช้สิทธิ 
	 เลือกนั้น

	 การก�ำหนดอัตราดอกเบี้ยการกู้ยืมส่วนเพิ่ม - กลุ่มบริษัทในฐานะผู้เช่า

	 กลุ ่มบริษัทไม่สามารถก�ำหนดอัตราดอกเบี้ยตามนัยของสัญญาเช่า ดังน้ัน ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้องใช้ดุลยพินิจ 
	 ในการก�ำหนดอัตราดอกเบี้ยการกู้ยืมส่วนเพ่ิมของกลุ่มบริษัทในการคิดลดหน้ีสินตามสัญญาเช่า โดยอัตราดอกเบี้ย 
	 การกู้ยืมส่วนเพ่ิมเป็นอัตราดอกเบี้ยท่ีกลุ่มบริษัทจะต้องจ่ายในการกู้ยืมเงินท่ีจ�ำเป็นเพ่ือให้ได้มาซึ่งสินทรัพย์ที่มีมูลค่า 
	 ใกล้เคียงกับสินทรัพย์สิทธิการใช้ในสภาพแวดล้อมทางเศรษฐกิจท่ีคล้ายคลึง โดยมีระยะเวลาการกู้ยืมและหลักประกัน 
	 ที่คล้ายคลึง 

	 การจัดประเภทของสัญญาเช่า - กลุ่มบริษัทในฐานะผู้ให้เช่า 

	 ในการพิจารณาประเภทของสัญญาเช่าว่าเป็นสัญญาเช่าด�ำเนินงานหรือสัญญาเช่าเงินทุน ฝ่ายบริหารได้ใช้ดุลยพินิจ 
	 ในการประเมินเง่ือนไขและรายละเอียดของสัญญาเพ่ือพิจารณาว่ากลุ่มบริษัทได้โอนความเสี่ยงและผลตอบแทน 
	 ของความเป็นเจ้าของในสินทรัพย์ที่เช่าดังกล่าวแล้วหรือไม่

	 ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์และค่าเสื่อมราคา

	 ในการค�ำนวณค่าเสื่อมราคาของอาคารและอุปกรณ์ ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้องท�ำการประมาณอายุการให้ประโยชน์และ 
	 มูลค่าคงเหลือเมื่อเลิกใช้งานของอาคารและอุปกรณ์ และต้องทบทวนอายุการให้ประโยชน์และมูลค่าคงเหลือใหม ่
	 หากมีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้น

	 นอกจากน้ี ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้องสอบทานการด้อยค่าของท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ในแต่ละช่วงเวลาและบันทึก 
	 ขาดทุนจากการด้อยค่าหากคาดว่ามูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืนต�่ำกว่ามูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์น้ัน ในการน้ี 
	 ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้องใช้ดุลยพินิจท่ีเก่ียวข้องกับการคาดการณ์รายได้และค่าใช้จ ่ายในอนาคตซึ่งเก่ียวเนื่อง 
	 กับสินทรัพย์นั้น
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	 สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี

	 กลุ่มบริษัทจะรับรู้สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีส�ำหรับผลแตกต่างชั่วคราวท่ีใช้หักภาษีและขาดทุนทางภาษี 
	 ที่ไม่ได้ใช้เมื่อมีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ว่ากลุ่มบริษัทจะมีก�ำไรทางภาษีในอนาคตเพียงพอที่จะใช้ประโยชน์จาก 
	 ผลแตกต่างชั่วคราวและขาดทุนน้ัน ในการนี้ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้องประมาณการว่ากลุ่มบริษัทควรรับรู้จ�ำนวนสินทรัพย ์
	 ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีเป็นจ�ำนวนเท่าใด โดยพิจารณาถึงจ�ำนวนก�ำไรทางภาษีท่ีคาดว่าจะเกิดในอนาคตในแต่ละ 
	 ช่วงเวลา

	 ค่าเผ่ือการด้อยค่าของสินทรัพย์ท่ีไม่ใช่สินทรัพย์ทางการเงิน 

	 ในการประเมินค่าเผื่อการด้อยค่าของสินทรัพย์ที่ไม่ใช่สินทรัพย์ทางการเงิน ฝ่ายบริหารต้องใช้ดุลยพินิจในการประเมิน 
	 มูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืนของสินทรัพย์ดังกล่าว มูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืนหมายถึงมูลค่ายุติธรรมหักต้นทุน 
	 ในการขายของสินทรัพย์หรือมูลค่าจากการใช้สินทรัพย์แล้วแต่ราคาใดจะสูงกว่า ในการประเมินมูลค่ายุติธรรม 
	 หักต้นทุนในการขาย กลุ่มบริษัทอ้างอิงจากข้อมูลท่ีมีอยู่เก่ียวกับธุรกรรมการขายที่มีผลผูกพันซึ่งได้เข้าท�ำในลักษณะ 
	 ของผู้ที่ไม่มีความเก่ียวข้องกันส�ำหรับสินทรัพย์ท่ีคล้ายคลึงกันหรืออ้างอิงจากราคาตลาดท่ีสามารถสังเกตได้หักด้วย 
	 ต้นทุนส่วนเพ่ิมในการจ�ำหน่ายสินทรัพย์น้ัน ในการประเมินมูลค่าจากการใช้สินทรัพย์ กลุ ่มบริษัทใช้แบบจ�ำลอง 
	 การคิดลดกระแสเงินสด ท้ังน้ี ปัจจัยสิ่งที่มีผลกระทบต่อมูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืนคืออัตราคิดลดท่ีใช้ในแบบจ�ำลอง 
	 ดังกล่าว ตลอดจนกระแสเงินสดรับในอนาคตท่ีคาดการณ์และอัตราการเติบโดท่ีใช้เพ่ือการคาดการณ์ การประมาณ 
	 การดังกล่าวส่วนใหญ่เก่ียวข้องกับอาคารและอุปกรณ์ ซึ่งกลุ่มบริษัทได้บันทึกไว้ในงบการเงิน 

	 ผลประโยชน์หลังออกจากงานของพนักงานตามโครงการผลประโยชน์ และผลประโยชน์ระยะยาวอ่ืนของ 
	 พนักงาน

	 กลุ ่มบริษัทจัดให้มีโครงการผลประโยชน์พนักงานภายหลังออกจากงานหรือเกษียณอายุเพ่ือจ่ายให้แก่พนักงาน 
	 ตามกฎหมายท่ีเก่ียวข้อง ซึ่งได้แก่ ประกาศคณะกรรมการแรงงานรัฐวิสาหกิจสัมพันธ์หรือกฎหมายแรงงานไทย  
	 และผลประโยชน์ระยะยาวอ่ืนที่เป็นโครงการตอบแทนให้แก่พนักงานท่ีท�ำงานครบ 25 ปี หน้ีสินตามโครงการผลประโยชน์ 
	 หลังออกจากงานของพนักงาน และตามโครงการผลประโยชน์ระยะยาวอื่นของพนักงาน ประมาณข้ึนตามหลัก 
	 คณิตศาสตร์ประกันภัย ซึ่งต้องอาศัยข้อสมมติฐานต่าง ๆ  ในการประมาณการน้ัน เช่น อัตราคิดลด อัตราการข้ึนเงินเดือน 
	 ในอนาคต อัตรามรณะ และอัตราการเปลี่ยนแปลงในจ�ำนวนพนักงาน เป็นต้น	

	 มูลค่ายุติธรรมของเครื่องมือทางการเงิน

	 ในการประเมินมูลค่ายุติธรรมของเครื่องมือทางการเงินท่ีรับรู้ในงบแสดงฐานะการเงินท่ีไม่มีการซื้อขายในตลาดและ 
	 ไม่สามารถหาราคาได้ในตลาดซื้อขายคล่อง ฝ่ายบริหารต้องใช้ดุลยพินิจในการประเมินมูลค่ายุติธรรมของเครื่องมือ 
	 ทางการเงินดังกล่าว โดยใช้เทคนิคและแบบจ�ำลองการประเมินมูลค่า ซึ่งตัวแปรที่ใช้ในแบบจ�ำลองได้มาจาก 
	 การเทียบเคียงกับตัวแปรท่ีมีอยู่ในตลาด โดยค�ำนึงถึงความเสี่ยงทางด้านเครดิตสภาพคล่อง ข้อมูลความสัมพันธ์ และ 
	 การเปลี่ยนแปลงของมูลค่าของเคร่ืองมือทางการเงินในระยะยาว ท้ังน้ีการเปล่ียนแปลงของสมมติฐานท่ีเก่ียวข้อง 
	 กับตัวแปรที่ใช้ในการค�ำนวณอาจมีผลกระทบต่อมูลค่ายุติธรรมท่ีแสดงอยู่ในงบแสดงฐานะการเงิน และการเปิดเผย 
	 ล�ำดับชั้นของมูลค่ายุติธรรม

	 สินทรัพย์ไม่มีตัวตน

	 ในการบันทึกสินทรัพย์ไม่มีตัวตน ณ วันที่ได้มา ตลอดจนการทดสอบการด้อยค่าในภายหลัง ฝ่ายบริหารจ�ำเป็นต้อง 
	 ประมาณการกระแสเงินสดที่คาดว่าจะได้รับในอนาคตจากสินทรัพย์หรือหน่วยของสินทรัพย์ที่ก่อให้เกิดเงินสด  
	 รวมท้ังการเลือกอัตราคิดลดที่เหมาะสมในการค�ำนวณหามูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดน้ัน ๆ
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	 คดีฟ้องร้อง

	 กลุ่มบริษัทมีหน้ีสินที่อาจจะเกิดขึ้นจากการถูกฟ้องร้องเรียกค่าเสียหาย ซึ่งฝ่ายบริหารได้ใช้ดุลยพินิจในการประเมินผล 
	 ของคดีที่ถูกฟ้องร้องแล้วและเชื่อมั่นว่าความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจะไม่เกินกว่าจ�ำนวนท่ีได้ประมาณการไว้แล้ว

8.	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด

9.	 ลูกหน้ีการค้า

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

ลูกหนี้การค้าแยกตามอายุหนี้ได้ดังนี้

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

เงินสด  18.43 45.96  17.00 44.82

เงินฝากกระแสรายวันและออมทรัพย์  5,629.19 5,051.01  5,104.95 4,674.29

เงินฝากประจ�ำ    2,800.00 700.00 2,800.00 700.00

เงินฝากออมทรัพย์สหกรณ์ออมทรัพย์ ทอท.  31.13 31.12  31.13 31.12

รวม  8,478.75 5,828.09 7,953.08 5,450.23

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ยังไม่ถึงก�ำหนดช�ำระ 3,655.35 1,059.18 3,603.57 1,037.59

ไม่เกิน 6 เดือน  209.78 1,856.82 181.26 1,833.32

เกินกว่า 6 เดือน - 1 ปี 23.50 585.14 17.28 528.60

เกินกว่า 1 ปี - 2 ปี 93.99 243.71 53.93 243.60

เกินกว่า 2 ปี  609.48 613.48 609.20 613.22

รวม 4,592.10 4,358.33 4,465.24 4,256.33

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ลูกหนี้การค้า - บุคคลภายนอก 4,592.10         4,358.33 4,446.71 4,244.96

ลูกหน้ีการค้า - กิจการที่เก่ียวข้องกัน (หมายเหตุ 43.1)  - -  18.53 11.37

รวม 4,592.10 4,358.33 4,465.24 4,256.33

หัก: ค่าเผื่อผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่า        
   จะเกิดขึ้น / ค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ

 
(955.51) (1,133.14)  (908.71) (1,119.14)

ลูกหนี้การค้า - สุทธิ 3,636.59 3,225.19 3,556.53 3,137.19
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(หน่วย: ล้านบาท)

	 การเปลี่ยนแปลงของบัญชีค่าเผื่อผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนของลูกหน้ีการค้ามีรายละเอียดดังน้ี

งบการเงินรวม
งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563 1,133.14 1,119.14

รายการปรับปรุงค่าเผื่อผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึน
	 จากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับที่ 9 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 56.76 56.76

ส�ำรองผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้น 183.14 148.18

จัดประเภทรายการค่าเผื่อผลขาดทุนด้านเครดิตของลูกหน้ีการค้าไม่หมุนเวียน (417.53) (415.37)

ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 955.51 908.71

	 เมื่อวันที่ 20 มกราคม 2564 ทอท. ได้ขยายระยะเวลาเพ่ิมเติมในการให้สิทธิบางรายการตามมาตรการช่วยเหลือ 
	 ผู้ประกอบการและสายการบินท่ีได้รับผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019  
	 โดยขยายระยะเวลาการเลื่อนช�ำระออกไปอีก 6 เดือนจากมาตรการที่เคยแจ้งไว้เดิม ต่อมาเมื่อวันที่ 22 กรกฎาคม 2564  
	 ทอท. ได้ขยายระยะเวลาเพ่ิมเติมโดยขยายระยะเวลาการเล่ือนช�ำระออกไปอีก 5 เดือน และเมื่อวันท่ี 25 สิงหาคม 2564  
	 ทอท.ได้ขยายระยะเวลาเพ่ิมเติมในการให้สิทธิบางรายการตามมาตรช่วยเหลือผู้ประกอบการและสายการบิน โดย 
	 ขยายระยะเวลาเลื่อนการช�ำระออกไปอีก 9 เดือนจากมาตรการที่เคยแจ้งไว้ข้างต้น รวมทั้งให้มีการแบ่งช�ำระรายการ 
	 ดังกล่าว ส�ำหรับงวดที่ขยายระยะเวลาการเลื่อนช�ำระโดยไม่ถือว่าเป็นการช�ำระล่าช้า

	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 ลูกหนี้การค้าได้รวมลูกหน้ีจ�ำนวน 479.64 ล้านบาท (งบการเงินเฉพาะกิจการ: 479.64  
	 ล้านบาท) ซึ่งเป็นบริษัทที่ประสบปัญหาทางธุรกิจและเข้าสู่กระบวนการฟื้นฟูกิจการ นอกจากนี้ กลุ่มบริษัทได้จัด 
	 ประเภทลูกหน้ีที่เข ้าสู ่กระบวนการฟื ้นฟูกิจการและแผนฟื ้นฟูกิจการของลูกหน้ีท่ีได้รับความเห็นชอบจากศาล 
	 ล้มละลายกลางแล้วเป็นลูกหนี้การค้าไม่หมุนเวียน โดยยอดคงเหลือของลูกหน้ีมีจ�ำนวน 1,040.59 ล้านบาท  
	 (งบการเงินเฉพาะกิจการ: 1,038.43 ล้านบาท) เพ่ือให้สอดคล้องกับแผนการจ่ายช�ำระหนี้ตามท่ีระบุในแผนฟื้นฟู 
	 กิจการของลูกหน้ีรายดังกล่าว อย่างไรก็ตาม กลุ่มบริษัทได้มีการต้ังค่าเผ่ือผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้น 
	 ไว้แล้วส�ำหรับลูกหน้ีที่มีปัญหาข้างต้นจ�ำนวน 417.53 ล้านบาท (งบการเงินเฉพาะกิจการ 415.37 ล้านบาท)

10.	 ลูกหน้ีอื่น
(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ดอกเบี้ยค้างรับ 46.62 191.73 46.42 191.48

ลูกหนี้กรมสรรพากร - 2,582.36 - 2,572.56

ลูกหนี้อื่น - กิจการที่เก่ียวข้องกัน (หมายเหตุ 43.1) -              - 18.86 28.11

อื่น ๆ 13.88 15.04 9.92 11.90

รวม 60.50 2,789.13 75.20 2,804.05
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11.	 สินค้าและวัสดุคงเหลือ

13.	 สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น / เงินลงทุนช่ัวคราว

12.	 สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น

	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 กลุ่มบริษัทได้จัดประเภทเงินลงทุนชั่วคราวเป็นสินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น เพ่ือให ้
	 เป็นไปตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน กลุ่มเครื่องมือทางการเงิน

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ภาษีซื้อท่ียังไม่ถึงก�ำหนด 334.88 508.70 316.09 504.95

ค่าเบี้ยประกันภัยจ่ายล่วงหน้า 3.24 4.52 2.33 4.21

ค่าใช้จ่ายจ่ายล่วงหน้า 53.30 66.11 52.29 35.67

เงินค่าหุ้นจ่ายล่วงหน้า - กิจการท่ีเก่ียวข้องกัน 
	 (หมายเหตุ 43.1)

             
-

             
-

             
-  78.89

รวม 391.42 579.33 370.71 623.72

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

สินค้าคงเหลือ  9.43 4.17              -   -

วัสดุคงเหลือ  350.04 387.03  345.78 377.48

หัก: ส�ำรองการเสื่อมสภาพของวัสดุคงเหลือ (52.46) (50.97) (52.46) (50.97)

สินค้าและวัสดุคงเหลือ - สุทธิ  307.01 340.23  293.32 326.51

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ตราสารหน้ีท่ีวัดมูลค่าด้วยราคาทุนตัดจ�ำหน่าย

เงินฝากประจ�ำ  8,624.67 37,674.48 8,604.30 37,654.27

พันธบัตรธนาคารแห่งประเทศไทย              -   55.00              -   55.00

รวม  8,624.67 37,729.48 8,604.30 37,709.27

241New Normal Digital Transformation in the Aviation Industry



งบการเงินเฉพาะบริษัท

14.  	เงินลงทุนในบริษัทย่อย

(หน่วย: ล้านบาท)

ช่ือบริษัท

จัดตั้งขึ้น
ในประเทศ ประเภทธุรกิจ

สัดส่วนการถือหุ้น

งบการเงินเฉพาะกิจการ

มูลค่าตามบัญชี
ตามวิธีราคาทุน เงินปันผลรับ

2564
(ร้อยละ)

2563
(ร้อยละ)

2564 2563 2564 2563

บริษัท โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ�ำกัด 	
	 (รทส.)

ไทย โรงแรมและ	
	 ภัตตาคาร 60.00 60.00 610.67 610.67 - -

บริษัท บริการภาคพื้น ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด 	
	 (บพท.)
   

ไทย ให้บริการ
	 หรือเช่าอุปกรณ์
	 ภาคพื้นดิน 49.00 49.00 511.56 196.00 - -

บริษัท รักษาความปลอดภัย
	 ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (บรท.)

ไทย ให้บริการรักษา
 	 ความปลอดภัย 49.00 49.00 171.50 171.50 - -

บริษัท ท่าอากาศยานไทย ทาฟ่า
	 โอเปอร์เรเตอร์ จ�ำกัด 

ไทย บริหารโครงการ
  	 สินค้าเน่าเสียง่าย

     
49.00

           
-

        
4.29

             
- - -

1,298.02 978.17 - -

	 ในระหว่างเดือนสิงหาคม 2563 บพท. มีหนังสือแจ้งสิทธิการจองซื้อหุ้นสามัญเพ่ิมทุนตามมติพิเศษของท่ีประชุมวิสามัญ 
	 ผู้ถือหุ้น บพท. ให้เพ่ิมทุนจดทะเบียนอีก 644.00 ล้านบาท รวมเป็นทุนจดทะเบียนท้ังหมด 1,044.00 ล้านบาท โดยการ 
	 ออกหุ้นใหม่จ�ำนวน 6,440,000 หุ้น มูลค่าหุ้นละ 100.00 บาท แบ่งเป็นหุ้นสามัญ ร้อยละ 96 และหุ้นบุริมสิทธิร้อยละ 4  
	 และ บพท. ได้ด�ำเนินการจดทะเบียนเพ่ิมทุนดังกล่าวเมื่อวันท่ี 25 พฤศจิกายน 2563 ซึ่ง ทอท. ได้จองซื้อหุ้นสามัญเพ่ิมทุน 
	 ดังกล่าวในสัดส่วนร้อยละ 49 หรือคิดเป็นจ�ำนวนเงิน 315.56 ล้านบาท และได้ช�ำระเงินค่าหุ้นงวดแรกในอัตราร้อยละ 25  
	 ของมูลค่าหุ้นที่จองซื้อหรือคิดเป็นจ�ำนวนเงิน 78.89 ล้านบาทเมื่อวันที่ 29 กันยายน 2563 ต่อมาเมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2563  
	 ทอท. ได้ช�ำระเงินค่าหุ้นเพ่ิมทุนงวดท่ีสองในอัตราร้อยละ 50 ของมูลค่าหุ้นท่ีจองซื้อหรือคิดเป็นจ�ำนวนเงิน 157.78 ล้านบาท  
	 และเมื่อวันที่ 15 กรกฎาคม 2564 ทอท. ได้ช�ำระเงินค่าหุ้นเพ่ิมทุนงวดท่ีสามในอัตราร้อยละ 25 ของมูลค่าหุ้นท่ีจองซื้อ 
	 หรือคิดเป็นจ�ำนวนเงิน 78.89 ล้านบาท

	 เมื่อวันที่ 4 กุมภาพันธ์ 2564 ทอท. ได้ร่วมลงทุนกับบริษัทเอกชนแห่งหน่ึงจดทะเบียนจัดตั้งบริษัท ท่าอากาศยานไทย  
	 ทาฟ่า โอเปอร์เรเตอร์ จ�ำกัด กับกระทรวงพาณิชย์ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือบริหารโครงการสินค้าเน่าเสียง่าย ณ ทสภ. โดยม ี
	 ทุนจดทะเบียน 35.00 ล้านบาท ซ่ึง ทอท. ถือหุ้นสามัญในสัดส่วนร้อยละ 49 และบริษัทเอกชนถือหุ้นในสัดส่วนร้อยละ 51  
	 ประกอบด้วย หุ้นสามัญร้อยละ 47 และหุ้นบุริมสิทธิร้อยละ 4 โดยหุ้นบุริมสิทธิมีสิทธิเช่นเดียวกับหุ้นสามัญ ยกเว้นเรื่อง 
	 สิทธิการลงคะแนนเสียงในที่ประชุมผู้ถือหุ้น โดยมีสิทธิในสัดส่วน 10 หุ้นต่อ 1 เสียง ดังนั้น ทอท. จึงมีสิทธิออกเสียงคิดเป็น 
	 ร้อยละ 50.83 และมีอ�ำนาจในการควบคุม ในวันดังกล่าวบริษัท ท่าอากาศยานไทย ทาฟ่า โอเปอร์เรเตอร์ จ�ำกัด ได้เรียก 
	 ช�ำระค่าหุ้นครั้งแรกจากผู้ถือหุ้นในอัตราร้อยละ 25 ของทุนจดทะเบียน ส�ำหรับของ ทอท. เป็นจ�ำนวนเงิน 4.29 ล้านบาท  
	 และของบริษัทเอกชนเป็นจ�ำนวนเงิน 4.46 ล้านบาท
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15. 	 เงินลงทุนในบริษัทร่วม

(หน่วย: ล้านบาท)

	 ทอท. ร่วมลงทุนในบริษัท ฟอร์ท เอ็มอาร์โอ เซอร์วิส จ�ำกัด ซึ่งได้จดทะเบียนจัดต้ังบริษัทกับกระทรวงพาณิชย์เมื่อวันที่  
	 16  มีนาคม 2563 มีวัตถุประสงค์ในการประกอบกิจการศูนย์ซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน ณ ท่าอากาศยานดอนเมือง โดย ทอท.  
	 ถือหุ้นสามัญในสัดส่วนร้อยละ 25 จ�ำนวน 100,000 หุ้น มูลค่าหุ้นละ 10 บาท ซึ่ง ทอท. ได้จ่ายช�ำระค่าหุ้นแล้ว

	 เมื่อวันที่ 10 พฤษภาคม 2564 บริษัท ฟอร์ท เอ็มอาร์โอ เซอร์วิส จ�ำกัด มีหนังสือขอให้ ทอท. ช�ำระค่าหุ้นเพ่ิมทุนตามมติ 
	 ท่ีประชุมสามัญผู้ถือหุ้นประจ�ำปี 2564 เมื่อวันท่ี 30 เมษายน 2564 ให้เพ่ิมทุนจดทะเบียนอีก 20.00 ล้านบาท รวมเป็น 
	 ทุนจดทะเบียน 24.00 ล้านบาท โดยการออกหุ้นสามัญเพ่ิมทุนจ�ำนวน 2,000,000 หุ้น มูลค่าหุ้นละ 10 บาท ซึ่ง ทอท. ได้จอง 
	 ซื้อหุ้นสามัญเพ่ิมทุนดังกล่าวในสัดส่วนร้อยละ 25 และเมื่อวันท่ี 29 กรกฎาคม 2564 ทอท. ได้จ่ายช�ำระเงินค่าหุ้นเพ่ิมทุน 
	 ให้แก่ บริษัท ฟอร์ท เอ็มอาร์โอ เซอร์วิส จ�ำกัด ในอัตราร้อยละ 15 ของมูลค่าหุ้นเพ่ิมทุนท้ังส้ิน และส�ำหรับหุ้นเพ่ิมทุนอีก 
	 ร้อยละ 10 เป็นหุ้นเพ่ิมทุนท่ีเอกชนเสนอขายให้ ทอท. โดยไม่มีค่าใช้จ่าย รวมเป็นร้อยละ 25 ของหุ้นเพ่ิมทุนท้ังสิ้นหรือ 
	 คิดเป็นจ�ำนวนเงิน 5.00 ล้านบาท

	 การบันทึกเงินลงทุนตามวิธีส่วนได้เสียของบริษัทร่วม ใช้งบการเงินท่ียังไม่ผ่านการตรวจสอบจากผู้สอบบัญชีรับอนุญาต  
	 โดยบริษัทร่วมได้ปรับปรุงรายการให้แสดงเงินลงทุนตามนโยบายบัญชีเดียวกับ ทอท. บริษัทไม่ได้เปิดเผยข้อมูล 
	 ทางการเงินโดยสรุปส�ำหรับบริษัทร่วม เน่ืองจากตัวเลขของบริษัทร่วมไม่มีสาระส�ำคัญ

	 การเปลี่ยนแปลงของเงินลงทุนในบริษัทร่วมส�ำหรับปีสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2564 มีดังน้ี

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

ชื่อบริษัท จัดตั้งขึ้น
ในประเทศ

ประเภทธุรกิจ สัดส่วนการถือหุ้น
มูลค่าตามบัญชี
ตามวิธีส่วนได้เสีย

มูลค่าตามบัญชี
ตามวิธีราคาทุน เงินปันผลรับ

2564
(ร้อยละ)

2563 
(ร้อยละ)

2564 2563 2564 2563 2564 2563

บริษัท ฟอร์ท เอ็มอาร์โอ 
    เซอร์วิส จ�ำกัด

ไทย ซ่อมอากาศยาน 25.00 25.00
5.91 0.997 6.00 1.00 - -

   5.91 0.997 6.00 1.00 - -

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

วิธีส่วนได้เสีย วิธีราคาทุน

ราคาตามบัญชี ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 1.00 1.00

- การลงทุนเพ่ิม 5.00 5.00

- ส่วนแบ่งผลขาดทุน (0.09) -

ราคาตามบัญชี ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 5.91 6.00
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16.	 สินทรัพย์ทางการเงินไม่หมุนเวียนอื่น / เงินลงทุนเผ่ือขาย / เงินลงทุนทั่วไป

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

ชื่อบริษัท

สัดส่วนการถือหุ้น ราคาทุน มูลค่ายุติธรรม เงินปันผลรับ

2564
(ร้อยละ)

2563 
(ร้อยละ)

2564 2563 2564 2563 2564 2563

เงินลงทุนในตราสารทุนที่ก�ำหนดให้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น/เงินลงทุนเผื่อขายและเงินลงทุนทั่วไป

บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จ�ำกัด (มหาชน) 4.94 4.94 21.00 21.00 905.63 645.75 - 32.13

กองทุนรวมวายุภักษ์ หนึ่ง 0.00037 0.00037 1.00 1.00 1.23 0.92 0.05 0.01

22.00 22.00 906.86 646.67

บริษัท ครัวการบินภูเก็ต จ�ำกัด 10.00 10.00 10.00 10.00 57.11 7.00 10.00

บริษัท ดอนเมือง อินเตอร์เนชั่นแนล แอร์พอร์ต โฮเต็ล จ�ำกัด 9.00 9.00 10.80 10.80 18.97 - -

บริษัท เทรดสยาม จ�ำกัด 1.50 1.50 0.75 0.75 1.14 0.29 0.27

บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จ�ำกัด 10.00 10.00 53.00 53.00 158.90 1.31 57.02

บริษัท ไทยแอร์พอร์ตส์ กราวด์ เซอร์วิสเซส จ�ำกัด 28.50 28.50 311.26 311.26 - - -

หัก: ค่าเผื่อการด้อยค่าของเงินลงทุน (311.26) (311.26)

74.55 74.55 236.12

รวม 96.55 96.55 1,142.98 8.65 99.43

งบการเงินเฉพาะกิจการ

ชื่อบริษัท

สัดส่วนการถือหุ้น ราคาทุน มูลค่ายุติธรรม เงินปันผลรับ

2564
(ร้อยละ)

2563 
(ร้อยละ)

2564 2563 2564 2563 2564 2563

เงินลงทุนในตราสารทุนที่ก�ำหนดให้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น/เงินลงทุนเผื่อขายและเงินลงทุนทั่วไป

บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จ�ำกัด (มหาชน) 4.94 4.94 21.00 21.00 905.63 645.75 - 32.13

กองทุนรวมวายุภักษ์ หนึ่ง 0.00037 0.00037 1.00 1.00 1.23 0.92 0.05 0.01

22.00 22.00 906.86 646.67

บริษัท ครัวการบินภูเก็ต จ�ำกัด 10.00 10.00 10.00 10.00 57.11 7.00 10.00

บริษัท ดอนเมือง อินเตอร์เนชั่นแนล แอร์พอร์ต โฮเต็ล จ�ำกัด 9.00 9.00 10.80 10.80 18.97 - -

บริษัท เทรดสยาม จ�ำกัด 1.50 1.50 0.75 0.75 1.14 0.29 0.27

บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จ�ำกัด 10.00 10.00 53.00 53.00 158.90 1.31 57.02

บริษัท ไทยแอร์พอร์ตส์ กราวด์ เซอร์วิสเซส จ�ำกัด 28.50 28.50 285.00 285.00 - - -

หัก: ค่าเผื่อการด้อยค่าของเงินลงทุน (285.00) (285.00)

74.55 74.55 236.12

รวม 96.55 96.55 1,142.98 8.65 99.43
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	 ทอท. มีเงินลงทุนในหุ้นสามัญของบริษัท ไทยแอร์พอร์ต กราวด์ เซอร์วิสเซส จ�ำกัด จ�ำนวน 2,850,000 หุ้น มูลค่าหุ้นละ  
	 100 บาท โดย ทอท. ได้ช�ำระเต็มมูลค่าแล้วจ�ำนวน 285.00 ล้านบาท ในปี 2562 ศาลล้มละลายกลางได้พิพากษาให้ 
	 บริษัท ไทยแอร์พอร์ต กราวด์ เซอร์วิสเซส จ�ำกัด เป็นบุคคลล้มละลายแล้ว โดยขณะน้ีอยู่ระหว่างการด�ำเนินการของ 
	 เจ้าพนักงานพิทักษ์ทรัพย์ กรมบังคับคดี โดย ทอท. ได้ต้ังค่าเผ่ือการด้อยค่าแล้วท้ังจ�ำนวน แม้ว่า ทอท. ถือหุ้นในสัดส่วน 
	 ร้อยละ 28.50 ของหุ้นท่ีมีสิทธิออกเสียง แต่ ทอท. ไม่มีอิทธิพลซึ่งเป็นสาระส�ำคัญในการด�ำเนินงาน เนื่องจากไม่มี 
	 ส่วนร่วมในการตัดสินใจเก่ียวกับนโยบายทางการเงินและการด�ำเนินงาน ดังน้ัน ทอท. จึงไม่ถือว่าการลงทุนในบริษัท  
	 ไทยแอร์พอร์ต กราวด์ เซอร์วิสเซส จ�ำกัด เป็นการลงทุนในบริษัทร่วม

 17.	 อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน

	 อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุนพิจารณาตามประเภทของสินทรัพย์ ดังน้ี

	 •	  อาคารหรือพ้ืนท่ีในอาคารท่ี ทอท. ถือครองและให้เช่าต่อด้วยสัญญาเช่าด�ำเนินงาน
	 •	  อาคารหรือพ้ืนท่ีในอาคารท่ียังไม่มีผู้เช่าที่ ทอท. ถือครองเพ่ือให้เช่าต่อภายใต้สัญญาเช่าด�ำเนินงาน
	 •	  ท่ีดินที่ ทอท. ถือครองไว้ในปัจจุบันที่ยังมิได้ระบุวัตถุประสงค์ของการใช้

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ

ที่ดิน
อสังหาริมทรัพย์
ท่ีมีไว้ ให้เช่า รวม

ราคาทุน
ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562  1,730.68   11,217.91  12,948.59 
รับโอนจากสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้าง                   -  3.30  3.30 
โอนเปลี่ยนประเภท 506.52 38.24 544.76
ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 2,237.20 11,259.45 13,496.65
สินทรัพย์เพ่ิม 183.25 533.50  716.75 
โอนเปลี่ยนประเภท                   - 14.54  14.54 
ณ วันที่ 30 กันยายน 2564  2,420.45  11,807.49  14,227.94 
ค่าเสื่อมราคาสะสม

ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2562                   - 4,742.57 4,742.57
ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี                   -  252.56  252.56 
โอนเปลี่ยนประเภท                   -  15.45  15.45 
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563                   - 5,010.58 5,010.58
ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี                   -  250.22 250.22
โอนเปลี่ยนประเภท                   - 13.22 13.22
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564                   -  5,274.02 5,274.02
ค่าเผ่ือการด้อยค่า

ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2562                   -                   -                   -
ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี                   - 7.51 7.51
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563                   - 7.51 7.51
ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี                   -  2.83 2.83
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564                   -  10.34  10.34 
ราคาตามบัญชี - สุทธิ

ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563 2,237.20 6,241.36 8,478.56
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564  2,420.45  6,523.13  8,943.58
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18.	 ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ ์

	 ในปี 2564 ทอท. บันทึกผลขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์ของ ทหญ. และ ทชร.ประเภทอสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุน 
	 จ�ำนวน 1.74 ล้านบาท และ 1.09 ล้านบาท ตามล�ำดับ (2563: ทหญ. จ�ำนวน 7.51 ล้านบาท) เน่ืองจากพบข้อบ่งชี้ 
	 การด้อยค่าของสินทรัพย์ดังกล่าว และได้ประเมินมูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืนซึ่งก�ำหนดจากมูลค่าการใช้สินทรัพย์แล้ว 
	 พบว่าไม่ครอบคลุมมูลค่าตามบัญชีคงเหลือของสินทรัพย์

	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 มูลค่ายุติธรรมของอสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุนส�ำหรับงบการเงินรวมและงบการเงิน 
	 เฉพาะกิจการมีจ�ำนวน 173,660.95 ล้านบาท (2563: จ�ำนวน 212,810.56 ล้านบาท) ท้ังน้ีมูลค่ายุติธรรมของท่ีดินจ�ำนวน  
	 3,168.73 ล้านบาท (2563: จ�ำนวน 3,036.53 ล้านบาท) ก�ำหนดโดยใช้วิธีการเปรียบเทียบตลาด (Market Approach)  
	 และมูลค่ายุติธรรมของอาคารและส่วนปรับปรุงอาคารจ�ำนวน 170,492.22 ล้านบาท (2563: จ�ำนวน 209,774.03 ล้านบาท)  
	 ใช้วิธีวิเคราะห์จากรายได้ (Income Approach) โดยใช้ข้อสมมติฐานท่ีส�ำคัญจากข้อมูลท่ีไม่สามารถสังเกตได้ เช่น  
	 การประมาณการรายได้ เป็นต้น

	 จ�ำนวนเงินที่เก่ียวข้องกับอสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุนท่ีได้รับรู้ในก�ำไรหรือขาดทุน ได้แก่

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

รายได้จากการขายหรือการให้บริการ
	 ค่าเช่าส�ำนักงานและอสังหาริมทรัพย์ 699.78 967.13 700.13 973.76
	 รายได้เก่ียวกับบริการ 737.02 1,084.70 758.79 1,103.78
	 รายได้ส่วนแบ่งผลประโยชน์ 1,010.74 6,956.12 1,019.94 6,957.73
ค่าใช้จ่ายในการด�ำเนนิงานโดยตรงท่ีเกิดจากอสงัหารมิทรพัย์
	 เพ่ือการลงทุนซึ่งก่อให้เกิดรายได้ค่าเช่าส�ำหรับปี 3,909.50 3,360.51 3,920.24 3,879.64

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

ที่ดิน

อาคาร 
สิ่งก่อสร้าง 

ภูมิ
สถาปัตยกรรม

งานระบบ 
ไฟฟ้า ประปา 
เชื้อเพลิง 
สื่อสาร 

ปรับอากาศ

เครื่องจักรกล  
เครื่องมือ
เครื่องใช้ 
อุปกรณ์ ยานพาหนะ

เครื่องตกแต่ง 
ติดตั้ง 
เครื่องใช้
ส�ำนักงาน

สินทรัพย์
ระหว่าง
ก่อสร้าง รวม

ราคาทุน

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562 2,108.22 104,562.75 18,032.27 41,719.13 451.80  1,744.13 26,893.27 195,511.57 

สินทรัพย์เพิ่ม  159.71 55.32 56.54 749.33 48.58 29.07 11,956.75 13,055.30 

รับโอนจากสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้าง - 694.60 459.79  434.82               -    9.99 (1,803.13)  (203.93)

โอนเปลี่ยนประเภท  (506.52)  (38.35) 15.28 (11.96) (0.59) 0.53 - (541.61)

รับบริจาค - - 25.74 12.79 - - - 38.53 

ขายและจ�ำหน่าย - (36.92) (152.18) (869.18) (12.68) (5.50) - (1,076.46)
ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 1,761.41 105,237.40 18,437.44 42,034.93 487.11 1,778.22 37,046.89 206,783.40 

โอนจัดประเภทรายการเป็นสินทรัพย์สิทธิการใช ้

	 เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน

	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ - - - (409.48)

              

-   

                

-   

             

 -   (409.48)

สินทรัพย์เพิ่ม  26.04 8.88 5.13 254.33 5.48 14.51 8,065.48 8,379.85

รับโอนจากสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้าง -                 244.91 259.11  3,833.91  15.11  7.62 (4,790.98) (430.32)

โอนเปลี่ยนประเภท -                 (14.54) (7.46)  12.29  (0.74) (5.49)               -   (15.94)

รับบริจาค -                  11.21  28.16  8.40  2.45                 -                 -    50.22 

ขายและจ�ำหน่าย - (22.21)  (90.62)  (100.47)  (8.97)  (10.06)               -   (232.33)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 1,787.45 105,465.65 18,631.76 45,633.91 500.44 1,784.80 40,321.39 214,125.40
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

ที่ดิน

อาคาร 
สิ่งก่อสร้าง 

ภูมิ
สถาปัตยกรรม

งานระบบ 
ไฟฟ้า ประปา 
เชื้อเพลิง 
สื่อสาร 

ปรับอากาศ

เครื่องจักรกล  
เครื่องมือ
เครื่องใช้ 
อุปกรณ์ ยานพาหนะ

เครื่องตกแต่ง 
ติดตั้ง 
เครื่องใช้
ส�ำนักงาน

สินทรัพย์
ระหว่าง
ก่อสร้าง รวม

ค่าเสื่อมราคาสะสม	

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562 - 40,951.63 11,365.33 37,145.44 340.68 1,639.08 - 91,442.16

ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี - 2,645.73  809.86  1,551.42  34.82  41.64 -  5,083.47 

โอนเปลี่ยนประเภท -  (15.46)  2.99  (0.50)  (0.03)  0.01 -  (12.99)

ขายและจ�ำหน่าย -  (33.52)  (150.42)  (868.29)  (12.68)  (5.26) -  (1,070.17)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 - 43,548.38 12,027.76 37,828.07 362.79 1,675.47 - 95,442.47

โอนจัดประเภทรายการเป็นสินทรัพย์สิทธิการใช ้

	 เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน

	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ - -                   -                    (205.38)

             

 -   

              

  -   -  (205.38)

ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี -  2,569.50  771.42 1,727.35  34.60  39.32 - 5,142.19

โอนเปลี่ยนประเภท -  (13.22) (3.50) 1.42               -   (5.48) - (20.78)

ขายและจ�ำหน่าย -  (16.70)  (89.02) (99.45)  (8.97) (10.06) - (224.20)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 -  46,087.96 12,706.66 39,252.01  388.42  1,699.25 - 100,134.30

ค่าเผื่อการด้อยค่า	

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562 - - - - - - - -

ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี - 613.01 352.89 206.79 15.28 11.56 11.59 1,211.12 

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 - 613.01 352.89 206.79 15.28 11.56 11.59 1,211.12

โอนจัดประเภทรายการเป็นสินทรัพย์สิทธิการใช ้

	 เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน

	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ - - - (4.57) - - - (4.57)

ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี - 283.34 155.59 144.90 9.26 2.03 34.02 629.14

ขายและจ�ำหน่าย - - (1.50) (0.03) - - - (1.53)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 - 896.35 506.98 347.09 24.54 13.59 45.61 1,834.16 

ราคาตามบัญชี - สุทธิ

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 1,761.41 61,076.01 6,056.79 4,000.07 109.04 91.19 37,035.30 110,129.81

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 1,787.45  58,481.34 5,418.12 6,034.81 87.48 71.96 40,275.78 112,156.94 
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินเฉพาะกิจการ

ที่ดิน

อาคาร 
สิ่งก่อสร้าง 

ภูมิ
สถาปัตยกรรม

งานระบบ 
ไฟฟ้า ประปา 
เชื้อเพลิง 
สื่อสาร 

ปรับอากาศ

เครื่องจักรกล  
เครื่องมือ
เครื่องใช้ 
อุปกรณ์ ยานพาหนะ

เครื่องตกแต่ง 
ติดตั้ง 
เครื่องใช้
ส�ำนักงาน

สินทรัพย์
ระหว่าง
ก่อสร้าง รวม

ราคาทุน

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562 2,108.22 102,947.93 17,510.06 41,411.47  451.77  1,365.54 26,888.34 192,683.33 

สินทรัพย์เพิ่ม 159.71  54.07  54.80  719.38  36.74  16.47 11,946.20  12,987.37 

รับโอนจากสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้าง -    692.49  459.13  434.82                -    9.95 (1,800.32)  (203.93)

โอนเปลี่ยนประเภท (506.52)  (38.35)  15.28  (11.96)  (0.59)  0.53                -    (541.61)

รับบริจาค -                   -  25.74  12.79                -                   -                -    38.53 

ขายและจ�ำหน่าย -    (36.02)  (152.18)  (869.14)  (12.68)  (5.47)                -    (1,075.49)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 1,761.41 103,620.12 17,912.83 41,697.36 475.24 1,387.02 37,034.22 203,888.20

โอนจัดประเภทรายการเป็นสินทรัพย์สิทธิการใช ้

	 เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน

	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ -

                   

-

                   

- (409.48)

              

 -

                

-

               

-   (409.48)

สินทรัพย์เพิ่ม 26.03 3.87                - 52.93  5.37 10.94 8,062.99 8,162.13

รับโอนจากสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้าง -  244.91 257.19  3,833.91  15.11  7.45 (4,787.09)  (428.52)

โอนเปลี่ยนประเภท  -  (14.54) (6.90)  16.50  (0.74)                 -                  -    (5.68)

รับบริจาค -  11.21  28.16  8.40  2.45                 -                  -    50.22 

ขายและจ�ำหน่าย -  (22.05)  (84.03)  (56.29)  (8.97) (0.95)                -    (172.29)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 1,787.44 103,843.52 18,107.25 45,143.33  488.46  1,404.46 40,310.12 211,084.58 

ค่าเสื่อมราคาสะสม	

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562  -    40,530.99 10,847.37 36,932.58  340.68  1,281.20 -  89,932.82 

ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี  -    2,613.12  809.00  1,530.24  34.54  34.61 -  5,021.51 

โอนเปลี่ยนประเภท  -    (15.46)  2.99  (0.50)  (0.03)  0.01 -  (12.99)

ขายและจ�ำหน่าย  -    (32.62)  (150.42)  (868.25)  (12.68)  (5.25) -  (1,069.22)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563                - 43,096.03 11,508.94 37,594.07 362.51 1,310.57 - 93,872.12

โอนจัดประเภทรายการเป็นสินทรัพย์สิทธิการใช ้

	 เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน

	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ -

                   

-

                   

- (205.38)

              

-

               

 -   - (205.38)

ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี  -    2,536.59  770.20  1,686.88  32.21  31.29 - 5,057.17

โอนเปลี่ยนประเภท  -    (13.22)  (2.94)  5.61               -                 -   -  (10.55)

ขายและจ�ำหน่าย  -    (16.54)  (82.43)  (55.27)  (8.97)  (0.94) -  (164.15)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564  -    45,602.86 12,193.77 39,025.91  385.75  1,340.92 -  98,549.21
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินเฉพาะกิจการ

ที่ดิน

อาคาร 
สิ่งก่อสร้าง 

ภูมิ
สถาปัตยกรรม

งานระบบ 
ไฟฟ้า ประปา 
เชื้อเพลิง 
สื่อสาร 

ปรับอากาศ

เครื่องจักรกล  
เครื่องมือ
เครื่องใช้ 
อุปกรณ์ ยานพาหนะ

เครื่องตกแต่ง 
ติดตั้ง 
เครื่องใช้
ส�ำนักงาน

สินทรัพย์
ระหว่าง
ก่อสร้าง รวม

ค่าเผื่อการด้อยค่า	

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562 - - - - - - - -

ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี                -  613.01  352.89  206.79  15.28  11.56  11.59  1,211.12 

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563                - 613.01 352.89 206.79 15.28 11.56 11.59 1,211.12

โอนจัดประเภทรายการเป็นสินทรัพย์สิทธิการใช ้
	 เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน
	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ -   

                 

-

                  

-

 

(4.57)

              

 -   

             

 -   

            

 -

 

(4.57)

ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี  -    283.34  155.59  144.90  9.26  2.03  34.02  629.14 

ขายและจ�ำหน่าย  -                   -  (1.50)  (0.03)               -                 -                -  (1.53)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564  -    896.35  506.98  347.09  24.54  13.59  45.61  1,834.16

ราคาตามบัญชี - สุทธิ

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563  1,761.41  59,911.08  6,051.00  3,896.50  97.45  64.89 37,022.63 108,804.96 

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564  1,787.44  57,344.31  5,406.50  5,770.33  78.17 49.95 40,264.51 110,701.21 

ในปี 2564 ทอท. บันทึกผลขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์ของ ทหญ. และ ทชร. ประเภทท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์จ�ำนวน 
62.06 ล้านบาท และ 567.08 ล้านบาท ตามล�ำดับ (2563: ทหญ. จ�ำนวน 1,211.12 ล้านบาท) เน่ืองจากพบข้อบ่งชี้การด้อยค่า
ของสินทรัพย์ดังกล่าว และได้ประเมินมูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืนซึ่งก�ำหนดจากมูลค่าการใช้สินทรัพย์แล้วพบว่า ไม่ครอบคลุม
มูลค่าตามบัญชีคงเหลือของสินทรัพย์

19.	 สินทรัพย์ ไม่มีตัวตน
(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

ราคาทุน
ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562 2,241.12 2,241.12 
สินทรัพย์เพ่ิม 15.08 13.20
รับโอนจากสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้าง 200.63 200.63
โอนเปลี่ยนประเภท (3.16) (3.16)
รับบริจาค 0.75 0.75
ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 2,454.42 2,452.54
รายการปรับปรุงสินทรัพย์ไม่มีตัวตนจากการน�ำมาตรฐาน
	 การรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 27.61 27.61
สินทรัพย์เพ่ิม  2.79 -
รับโอนจากสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้าง  430.32  428.52 
โอนเปลี่ยนประเภท  (8.86)  (8.86)
รับบริจาค  7.01  7.01 
ขายและจ�ำหน่าย  (0.09)  (0.09)
ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 2,913.20 2,906.73
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

ค่าตัดจ�ำหน่ายสะสม
ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562 1,807.22 1,807.22
ตัดจ�ำหน่ายส�ำหรับปี 105.22 105.15
โอนเปลี่ยนประเภท (2.47) (2.47)
ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 1,909.97 1,909.90
รายการปรับปรุงสินทรัพย์ไม่มีตัวตนจากการน�ำมาตรฐาน
	 การรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 3.07 3.07
ค่าตัดจ�ำหน่ายส�ำหรับปี 149.97 149.50
โอนเปลี่ยนประเภท (2.67) (2.67)
ขายและจ�ำหน่าย (0.05) (0.05)
ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 2,060.29 2,059.75
ค่าเผื่อการด้อยค่า
ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2562                         - -
ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี 9.63 9.63
ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 9.63 9.63
ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี 5.91 5.91
ขายและจ�ำหน่าย (0.04) (0.04)
ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 15.50 15.50
ราคาตามบัญชี - สุทธิ
ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 534.82 533.01
ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 837.41 831.48

20.	 สินทรัพย์ ไม่หมุนเวียนอื่น

	 ในปี 2564 ทอท. บันทึกผลขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์ของ ทชร. ประเภทสินทรัพย์ไม่มีตัวตนจ�ำนวน 5.91 ล้านบาท  
	 (2563: ทหญ. จ�ำนวน 9.63 ล้านบาท) เน่ืองจากพบข้อบ่งชี้การด้อยค่าของสินทรัพย์ดังกล่าว และได้ประเมินมูลค่าที่คาดว่า 
	 จะได้รับคืนซึ่งก�ำหนดจากมูลค่าการใช้สินทรัพย์แล้วพบว่า ไม่ครอบคลุมมูลค่าตามบัญชีคงเหลือของสินทรัพย์

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ลูกหนี้กรมสรรพากร 3,404.44 178.51 3,370.81 178.51

เงินน�ำส่งศาล 188.92 192.08 188.92 192.08

เงินจ่ายล่วงหน้า 1,834.89 933.49 1,804.71 933.49

เงินประกัน 5.23 5.57 2.82 2.84

สัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย         - 307.26       - 307.26

อื่น ๆ 0.03           - - -

รวม 5,433.51 1,616.91 5,367.26 1,614.18

(หน่วย: ล้านบาท)
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22.	 หนี้สินหมุนเวียนอื่น

	 ลูกหนี้กรมสรรพากรในงบการเงินรวม ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 จ�ำนวน 3,404.44 ล้านบาท เป็นลูกหน้ีภาษีเงินได้ 
	 นิติบุคคล และภาษีมูลค่าเพ่ิม จ�ำนวน 2,297.59 ล้านบาท และ 1,106.85 ล้านบาท ตามล�ำดับ (งบการเงินเฉพาะกิจการ:  
	 2,263.97 ล้านบาท และ 1,106.84 ล้านบาท ตามล�ำดับ) (2563:  ลูกหน้ีกรมสรรพากรจ�ำนวน 178.51 ล้านบาท เป็นลูกหนี ้
	 ภาษีเงินได้นิติบุคคล และภาษีมูลค่าเพ่ิมท่ี ทอท.ขอคืนจากกรมสรรพากร จ�ำนวน 176.18 ล้านบาท และ 2.33 ล้านบาท  
	 ตามล�ำดับ)

	 เงินจ่ายล่วงหน้าในงบการเงินรวม ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 จ�ำนวน 1,834.89 ล้านบาท ส่วนใหญ่เป็นเงินจ่ายล่วงหน้า 
	 จากโครงการก่อสร้างทางว่ิงเส้นท่ี 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจ�ำนวน 861.71 ล้านบาท และโครงการพัฒนาท่าอากาศยาน 
	 สุวรรณภูมิจ�ำนวน 582.63 ล้านบาท (2563: เงินจ่ายล่วงหน้าจ�ำนวน 933.49 ล้านบาท ส่วนใหญ่เป็นเงินจ่ายล่วงหน้า 
	 จากโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจ�ำนวน 919.28 ล้านบาท)

21.	 เจ้าหนี้อื่น

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

โบนัสพนักงานค้างจ่าย 0.50 0.50 0.50 0.50

เงินมัดจ�ำและเงินประกันสัญญา 202.44 719.49 194.88 710.80

เงินมัดจ�ำและเงินประกันสัญญา  
	 - กิจการที่เก่ียวข้องกัน (หมายเหตุ 43.1) - - 0.64 -

ภาษีขายที่ยังไม่ถึงก�ำหนดช�ำระ 302.52 269.89 270.08 253.47

ภาษีโรงเรือนและท่ีดินค้างจ่าย 459.93 404.16 459.93 401.65

ภาษีมูลค่าเพ่ิมค้างจ่าย 0.10                - -               -

ภาษีเงินได้ หัก ณ ที่จ่าย ค้างจ่าย 62.64 37.69 61.01 36.31

อื่น ๆ 229.75 199.17 219.84 190.66

รวม 1,257.88 1,630.90 1,206.88 1,593.39

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ค่าใช้จ่ายค้างจ่าย 3,832.46  5,914.72 3,794.24  5,869.39 

รายได้รับล่วงหน้า 368.93  521.26 366.62  518.11 

เจ้าหน้ีอื่น - กิจการท่ีเก่ียวข้องกัน (หมายเหตุ 43.1) -               - 448.59 184.04

อื่น ๆ 215.46  129.28 176.92  122.44 

รวม 4,416.85 6,565.26 4,786.37 6,693.98

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)
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23.	 เงินกู้ยืมระยะยาว 
(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563 2564 2563

ล้านเยน ล้านบาท ล้านเยน ล้านบาท ล้านเยน ล้านบาท ล้านเยน ล้านบาท

เงินกู้ยืมต่างประเทศ 26,847.18 8,245.17 35,882.19 10,897.35 26,847.18 8,245.17 35,882.19 10,897.35

หัก: ส่วนที่ครบก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี (7,349.02) (2,256.99) (9,035.01) (2,743.91) (7,349.02) (2,256.99) (9,035.01) (2,743.91)

คงเหลือ 19,498.16 5,988.18 26,847.18 8,153.44 19,498.16 5,988.18 26,847.18 8,153.44

เงินกู้ยืมในประเทศ - 124.16 - 132.46 - - - -

หัก: ส่วนที่ครบก�ำหนดช�ำระภายในหนึ่งปี - (32.60) - (40.90) - - - -

คงเหลือ - 91.56 - 91.56 - - - -

ยอดรวม 19,498.16 6,079.74 26,847.18 8,245.00 19,498.16 5,988.18 26,847.18 8,153.44

	 เงินกู้ยืมต่างประเทศ

	 ทอท. ได้กู้ยืมเงินจากสถาบันการเงินในต่างประเทศเป็นสกุลเงินเยนโดยมีกระทรวงการคลังค�้ำประกัน อัตราดอกเบี้ยคงท่ี 
	 ร้อยละ 1.05 - 2.20 ต่อปี ครบก�ำหนดช�ำระคืนปี 2566 - 2570 โดย ทอท. ได้มีการท�ำสัญญาแลกเปล่ียนสกุลเงินและอัตรา 
	 ดอกเบี้ยส�ำหรับเงินกู้ยืมต่างประเทศ คิดเป็นร้อยละ 99.40 ของยอดเงินกู้คงเหลือ (2563: ร้อยละ 99.37) อัตราแลกเปลี่ยน  
	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 100 เยน เท่ากับ 30.7115 บาท (2563: 100 เยน เท่ากับ 30.3698 บาท) ท้ังน้ี มูลค่ายุติธรรม 
	 ของสัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 ได้ถูกบันทึกไว้ในบัญชีสินทรัพย์ตราสาร 
	 อนุพันธ์และหน้ีสินตราสารอนุพันธ์

	 เงินกู้ยืมในประเทศ

	 รทส. ได้ท�ำสัญญาสินเชื่อเงินกู ้ระยะยาวกับสถาบันการเงินในประเทศภายในวงเงินจ�ำนวนไม่เกิน 778.00 ล้านบาท  
	 เพ่ือจ่ายช�ำระหนี้เงินกู้ระยะยาวท่ีมีอยู่กับธนาคาร (Refinance) และเพ่ือน�ำมาใช้ในการบริหารกิจการโรงแรม โดยมี 
	 หลักประกันเป็นสิทธิการใช้ประโยชน์ท่ีดินและระบบของโรงแรม ตามสัญญาเช่าท่ีดินระหว่าง ทอท. (ผู้ให้เช่า) กับ รทส.  
	 (ผู้เช่า) และสิทธิตามสัญญาจ้างบริหารกิจการโรงแรม โดยช�ำระดอกเบี้ยในอัตรา BIBOR (Bangkok Interbank Offered  
	 Rate) (1 เดือน) บวกส่วนต่าง 2.36 - 2.92 ต่อปี ครบก�ำหนดช�ำระคืนเงินกู้ยืมท้ังหมดภายในระยะเวลา 7 ปี 3 เดือน 
	 นับตั้งแต่วันท�ำสัญญา (ท�ำสัญญา วันที่ 27 พฤศจิกายน 2560) ต่อมาเมื่อวันท่ี 18 ธันวาคม 2563 ธนาคารได้อนุมัติ 
	 เปลี่ยนเเปลงเงื่อนไขการช�ำระหนี้ของเงินกู้ โดยให้จ่ายช�ำระเฉพาะดอกเบี้ยเป็นงวดรายเดือน ตั้งเเต่เดือนธันวาคม 2563  
	 ถึง เดือนพฤศจิกายน 2564 และขยายระยะเวลาการช�ำระหน้ีตามสัญญาเดิมให้เสร็จส้ินครบถ้วนภายในเดือนพฤษภาคม  
	 2569    

	 รายการเคลื่อนไหวของเงินกู้ยืมระยะยาวส�ำหรับปีส้ินสุดวันท่ี 30 กันยายน 2564 มีดังน้ี 
(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

ยอดคงเหลือ ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 11,029.81 10,897.35

จ่ายคืนเงินกู้ยืม (2,821.28) (2,812.98)

รับรู้ก�ำไรจากอัตราแลกเปลี่ยนท่ีเกิดข้ึนจริง 69.06 69.06

ผลต่างจากอัตราแลกเปลี่ยน 91.74 91.74

ยอดคงเหลือ ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 8,369.33 8,245.17

252 รายงานประจำ�ปี 2564 | บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน)



	 ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 กลุ่มบริษัทมีวงเงินสินเชื่อคงเหลือจ�ำนวน 562.66 ล้านบาท ซึ่งประกอบด้วยวงเงินกู้ยืม 
	 ระยะยาวของ รทส. จ�ำนวน 360 ล้านบาท และวงเงินกู้ยืมระยะส้ัน หนังสือค�้ำประกัน เงินเบิกเกินบัญชีของ บรท. จ�ำนวน  
	 202.66 ล้านบาท โดย บรท. น�ำเงินฝากจ�ำนวนเงิน 60 ล้านบาทไปค�้ำประกันวงเงินดังกล่าว

24.	 สัญญาเช่า 

24.1	 กลุ ่มบริษัทในฐานะผู้เช่า 

	 กลุ่มบริษัทท�ำสัญญาเช่าสินทรัพย์เพ่ือใช้ในการด�ำเนินงานของกลุ่มบริษัท โดยมีอายุสัญญาระหว่าง 2 - 30 ปี

ก.	 สินทรัพย์สิทธิการใช้
(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

ที่ดิน

เครื่องจักรกล 
เครื่องมือเครื่องใช้ 

อุปกรณ์ ยานพาหนะ

เครื่องตกแต่ง 
ติดตั้ง

เคร่ืองใช้ส�ำนักงาน รวม

ราคาทุน

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 -                   -                     -                      - -

โอนจัดประเภทรายการจากบัญชีที่ดิน 
	 อาคารและอุปกรณ์ เนื่องจากการน�ำ
	 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
	 ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ - 409.48

                     

 -   

                     

- 409.48

รายการปรับปรุงสินทรัพย์สิทธิการใช้จาก
	 การน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
	 ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 50,227.53 419.14 378.07 0.99 51,025.73

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 50,227.53 828.62 378.07 0.99 51,435.21

สินทรัพย์เพิ่ม -  198.40  97.33                     -  295.73

ลดลงจากการเปลี่ยนแปลงสัญญา -  (60.10)                     -                       -  (60.10)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 50,227.53  966.92  475.40  0.99  51,670.84 
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

ที่ดิน

เครื่องจักรกล 
เครื่องมือเครื่องใช้ 

อุปกรณ์ ยานพาหนะ

เครื่องตกแต่ง 
ติดตั้ง

เคร่ืองใช้ส�ำนักงาน รวม

ค่าเสื่อมราคาสะสม

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 -                    -                     -                    -                    -

โอนจัดประเภทรายการจากบัญชีที่ดิน อาคารและ
	 อุปกรณ์ เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน
	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ - 205.38

                    

- - 205.38

รายการปรับปรุงสินทรัพย์สิทธิการใช้
	 จากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
	 ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 11,071.42 266.10 34.54 0.10 11,372.16

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 11,071.42 471.48 34.54 0.10 11,577.54

ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี 3,221.68 154.90 108.17  0.25 3,485.00

ลดลงจากการเปลี่ยนแปลงสัญญา -  (29.28)                     -                     -  (29.28)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 14,293.10 597.10 142.71  0.35  15,033.26

ค่าเผื่อการด้อยค่า

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 -                     -                     -                     -                    -

โอนจัดประเภทรายการจากบัญชีที่ดิน อาคารและ
	 อุปกรณ์ เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงาน
	 ทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ - 4.57

                    

-

                   

 - 4.57

รายการปรับปรุงสินทรัพย์สิทธิการใช้
	 จากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
	 ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 495.94 8.42 5.00

                   

 - 509.36

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 495.94 12.99 5.00                     - 513.93

ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี 278.67  29.47  6.15                    -  314.29 

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 774.61  42.46  11.15                     -  828.22 

ราคาตามบัญชี - สุทธิ

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 - - - - -

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 35,159.82 327.36 321.54  0.64  35,809.36
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินเฉพาะกิจการ

ที่ดิน

เครื่องจักรกล 
เครื่องมือเครื่องใช้ 

อุปกรณ์ ยานพาหนะ รวม

ราคาทุน

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 - - -                 -

โอนจดัประเภทรายการจากบญัชทีีด่นิ อาคารและอปุกรณ์ เนือ่งจาก      
	 การน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงนิ ฉบบัที ่16 มาถอืปฏบิตัิ - 409.48 - 409.48

รายการปรับปรุงสินทรัพย์สิทธิการใช้จากการน�ำมาตรฐาน
	 การรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 50,227.53 303.31 347.16 50,878.00

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 50,227.53 712.79 347.16 51,287.48

สินทรัพย์เพิ่ม -  171.92  84.69 256.61

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 50,227.53  884.71  431.85 51,544.09

ค่าเสื่อมราคาสะสม

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 - - -                  -

โอนจัดประเภทรายการจากบัญชีที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ 
	 เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 16 
	 มาถือปฏิบัติ - 205.38 - 205.38

รายการปรับปรุงสินทรัพย์สิทธิการใช้จากการน�ำมาตรฐาน
	 การรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 11,071.42 227.49 27.61 11,326.52

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 11,071.42 432.87 27.61 11,531.90

ค่าเสื่อมราคาส�ำหรับปี 3,221.68 133.11 96.83 3,451.62

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 14,293.10 565.98 124.44 14,983.52

ค่าเผื่อการด้อยค่า

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 - - - -

โอนจัดประเภทรายการจากบัญชีที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ 
	 เนื่องจากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
	 ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติ - 4.57 - 4.57

รายการปรับปรุงสินทรัพย์สิทธิการใช้จากการน�ำมาตรฐาน
	 การรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 495.94 8.42 5.00 509.36

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 495.94 12.99 5.00 513.93

ค่าเผื่อการด้อยค่าส�ำหรับปี 278.67 29.47 6.15 314.29

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 774.61 42.46 11.15 828.22

ราคาตามบัญชี - สุทธิ

ณ วันที่ 30 กันยายน 2563 - - - -

ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 35,159.82 276.27 296.26 35,732.35
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	 ในปี 2564 ทอท. บันทึกผลขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์ของ ทหญ. และ ทชร. ประเภทสินทรัพย์สิทธิการใช้จ�ำนวน  
	 17.68 ล้านบาทและ 296.61 ล้านบาท ตามล�ำดับ เน่ืองจากพบข้อบ่งชี้การด้อยค่าของสินทรัพย์ดังกล่าว และได้ประเมิน 
	 มูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืนซึ่งก�ำหนดจากมูลค่าการใช้สินทรัพย์แล้วพบว่า ไม่ครอบคลุมมูลค่าตามบัญชีคงเหลือของ 
	 สินทรัพย์

	 ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2563 ทอท. ได้น�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 เรื่อง สัญญาเช่า มาถือปฏิบัติเป็น 
	 ครั้งแรก ซึ่ง ทอท. ต้องรับรู ้สินทรัพย์สิทธิการใช้ส�ำหรับสัญญาเช่าท่ีก่อนหน้าจัดประเภทเป็นสัญญาเช่าด�ำเนินงาน  
	 โดยวัดมูลค่าสินทรัพย์สิทธิการใช้เป็นรายสัญญา และรับรู้มูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์เสมือนว่ามาตรฐานการรายงาน 
	 ทางการเงินฉบับน้ีได้ถือปฏิบัติมาตั้งแต่วันท่ีสัญญาเช่าเริ่มมีผล คิดลดด้วยอัตราดอกเบี้ยการกู้ยืมส่วนเพ่ิมของ ทอท.

	 ข ้อมูลรายการเปลี่ยนแปลงของบัญชีสินทรัพย์สิทธิการใช้ดังกล่าวไม่รวมสินทรัพย์สิทธิการใช้ ท่ีจัดประเภทเป็น 
	 อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุนซึ่งแสดงรายละเอียดไว้ในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมข้อ 17

ข.	 หน้ีสินตามสัญญาเช่า/หน้ีสินตามสัญญาเช่าการเงิน

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

หนี้สินตามสัญญาเช่า 76,365.08 97.71 76,275.95 97.71

หัก: ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี (20,727.45) (4.68) (20,721.89) (4.68)

รวม 55,637.63 93.03 55,554.06 93.03

หัก: ส่วนท่ีถึงก�ำหนดช�ำระภายในหน่ึงปี (869.24) (63.16) (833.07) (63.16)

หนี้สินตามสัญญาเช่า (เกิน 1 ปี) 54,768.39 29.87 54,720.99 29.87

ระยะเวลาท่ีเกิน 1 ปี แต่ไม่เกิน 5 ปี 9,780.42 29.87 9,733.02 29.87

ระยะเวลาท่ีเกินกว่า 5 ปี 44,987.97                   - 44,987.97                   -

รวม 54,768.39 29.87 54,720.99 29.87

(หน่วย: ล้านบาท)

	 การเปลี่ยนแปลงของหน้ีสินตามสัญญาเช่าสามารถสรุปได้ดังน้ี

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

ยอดคงเหลือ ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 -                       -
โอนจัดประเภทรายการจากหน้ีสินตามสัญญาเช่าการเงิน 
	 เน่ืองจากการน�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 มาถือปฏิบัติ 93.03 93.03
รายการปรับปรุงหนี้สินตามสัญญาเช่าจากการน�ำมาตรฐาน
	 การรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 16 มาถือปฏิบัติครั้งแรก 52,773.43 52,667.56
เพ่ิมขึ้นในระหว่างปี 295.73 256.61
เพ่ิมขึ้นจากดอกเบี้ย 2,790.18 2,785.41
ลดลงจากการเปลี่ยนแปลงสัญญา (33.31)                       -
จ่ายช�ำระหนี้สินตามสัญญาเช่า (256.87) (228.32)
จ่ายช�ำระดอกเบี้ย (24.56) (20.23)
ยอดคงเหลือ ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 55,637.63 55,554.06
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	 การวิเคราะห์การครบก�ำหนดของจ�ำนวนเงินที่ต้องจ่ายตามสัญญาเช่าเปิดเผยข้อมูลอยู่ในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวม 
	 ข้อ 42.2 ภายใต้หัวข้อความเสี่ยงด้านสภาพคล่อง 

ค. 	 ค่าใช้จ่ายเก่ียวกับสัญญาเช่าท่ีรับรู้ในส่วนของก�ำไรหรือขาดทุน

(หน่วย: ล้านบาท)

ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2564

งบการเงินรวม
งบการเงิน
เฉพาะกิจการ

ค่าเสื่อมราคาของสินทรัพย์สิทธิการใช้ 3,485.00 3,451.62

ดอกเบี้ยจ่ายของหนี้สินตามสัญญาเช่า 2,790.18 2,785.41

ค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวกับสัญญาเช่าระยะสั้น 85.55 76.65

ค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวกับสัญญาเช่าซึ่งสินทรัพย์อ้างอิงมีมูลค่าต�่ำ 222.39 201.70

ค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวกับการจ่ายช�ำระค่าเช่าผันแปร 239.48 239.48

	 กลุ่มบริษัทมีสัญญาเช่าการใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุ ซึ่งมีการจ่ายช�ำระค่าเช่าท่ีผันแปรตามวิธีส่วนแบ่งรายได้ในอัตรา 
	 ร้อยละ 5 ของรายได้ท้ังหมดของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ อายุสัญญาเช่ามีระยะเวลา 30 ปี

ง. 	 อ่ืน ๆ 	

	 กลุ่มบริษัทมีกระแสเงินสดจ่ายท้ังหมดของสัญญาเช่าส�ำหรับปีสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2564 จ�ำนวน 589.37 ล้านบาท  
	 (งบการเงินเฉพาะกิจการ: 526.90 ล้านบาท) ซึ่งรวมถึงกระแสเงินสดจ่ายของสัญญาเช่าระยะส้ัน สัญญาเช่าซึ่งสินทรัพย ์
	 อ้างอิงมีมูลค่าต�่ำ และค่าเช่าผันแปรท่ีไม่ข้ึนอยู่กับดัชนีหรืออัตรา นอกจากน้ี กลุ่มบริษัทมีรายการท่ีมิใช่เงินสดเพิ่มขึ้น 
	 ส�ำหรับสินทรัพย์สิทธิการใช้และหนี้สินตามสัญญาเช่า จ�ำนวน 295.73 ล้านบาท (งบการเงินเฉพาะกิจการ: 256.61  
	 ล้านบาท)

257New Normal Digital Transformation in the Aviation Industry



24.2	 กลุ ่มบริษัทในฐานะผู้ ให้เช่า

	 กลุม่บรษิทัเข้าท�ำสญัญาเช่าด�ำเนินงานส�ำหรบัอสงัหารมิทรพัย์เพ่ือการลงทนุซึง่ประกอบด้วยอาคารส�ำนกังาน (หมายเหต ุ17)  
	 โดยมีอายุสัญญาระหว่าง 1 - 30 ปี 

	 กลุ ่มบริษัทมีจ�ำนวนเงินขั้นต�่ำที่คาดว่าจะได้รับในอนาคตจากการให้เช่าภายใต้สัญญาเช่าด�ำเนินงานท่ียกเลิกไม่ได้  
	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 และ 2563 ดังนี้ (ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับการพิจารณาลดค่าเช่า (ถ้ามี) ภายใต้สถานการณ์การแพร่ระบาด 
	 ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ภายใน 1 ปี 1,226.57 791.75 1,256.62 811.30

มากกว่า 1 ปี แต่ไม่เกิน 5 ปี 4,708.74 4,930.43 4,803.49 5,041.19

มากกว่า 5 ปี 6,466.39 7,461.88 6,669.07 7,685.21

รวม 12,401.70 13,184.06 12,729.18 13,537.70

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

1.	 ผลประโยชน์ระยะสั้นของพนักงาน

	 -	 วันลาหยุดพักผ่อนประจ�ำปีสะสม 118.50 97.25 118.50 97.25

 2.	 ผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงาน

	 -	 โครงการผลประโยชน์หลังออกจากงาน 4,395.72 4,173.50 4,351.14 4,137.80

	 -	 ผลประโยชน์ระยะยาวอื่น 18.55 17.41 18.55 17.41

	 รวม 4,414.27 4,190.91 4,369.69 4,155.21

รวมภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน 4,532.77 4,288.16 4,488.19 4,252.46

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

มูลค่าปัจจุบันของภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน 4,414.27 4,190.91 4,369.69 4,155.21

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

	 ในระหว่างปี 2564 กลุ่มบริษัทมีรายได้จากการให้เช่าช่วงเป็นจ�ำนวนเงิน 731.06 ล้านบาท (2563: 847.91 ล้านบาท)  
	 (งบการเงินเฉพาะกิจการ: 746.41 ล้านบาท (2563: 867.70 ล้านบาท))

25.	 ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน

	 จ�ำนวนที่รับรู้ในงบแสดงฐานะการเงิน ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 และ 2563 แสดงดังต่อไปน้ี

	 ภาระผูกพันผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงานแสดงดังต่อไปน้ี
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	 การเปลี่ยนแปลงของภาระผูกพันผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงาน ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2564 และ 2563 มีดังน้ี

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน ณ วันที่ 1 ตุลาคม 4,190.91 3,159.06 4,155.21 3,153.54

ต้นทุนบริการปัจจุบัน 321.43 219.85 310.74 210.43

ต้นทุนดอกเบี้ย 64.57 88.38 64.07 87.93

ต้นทุนบริการในอดีต - 21.41 - -

ผลขาดทุนจากการประมาณการตามหลัก
	 คณิตศาสตร์ประกันภัย

	 - ประสบการณ์  - 73.98 - 74.13

	 - ข้อสมมติฐานทางประชากร - 48.83 - 49.01

	 - ข้อสมมติฐานทางการเงิน - 719.64 - 719.97

โอนออก (1.20)              - -             -

รายจ่ายที่เกิดขึ้นจริง (161.44) (140.24) (160.33) (139.80)

ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน ณ วันที่ 30 กันยายน 4,414.27 4,190.91 4,369.69 4,155.21

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ต้นทุนบริการปัจจุบัน 342.68 229.75 331.99 220.33

ต้นทุนดอกเบี้ย 64.57 88.38 64.07 87.93

ต้นทุนบริการในอดีต             - 21.41              -            -

ผลก�ำไรจากการประมาณการตามหลัก

   	 คณิตศาสตร์ประกันภัย             - (2.80)              - (2.80)

ค่าใช้จ่ายท่ีรับรู้ในงบก�ำไรขาดทุน 407.25 336.74 396.06 305.46

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

อัตราคิดลดถัวเฉลี่ย (ร้อยละ) 1.41 - 1.92 1.41 - 1.92 1.89 1.89

อัตราการขึ้นเงินเดือนโดยเฉลี่ย (ร้อยละ) 1.00 - 9.50 1.00 - 9.50 7.50 - 9.50 7.50 - 9.50

อัตราเงินเฟ้อ (ร้อยละ) 2.00 2.00 2.00 2.00

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

	 ค่าใช้จ่ายท่ีรับรู้ในงบก�ำไรขาดทุน ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2564 และ 2563 มีดังน้ี

	 ข้อสมมติฐานหลักในการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย มีดังน้ี
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	 ในปี 2563 กลุ่มบริษัทได้มีการค�ำนวณผลประโยชน์พนักงานใหม่ โดยมีการเปล่ียนแปลงสมมติฐาน และท�ำให้มีผลขาดทุน 
	 จากการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัยจ�ำนวน 842.44 ล้านบาท (งบการเงินเฉพาะกิจการ: 843.10 ล้านบาท)  
	 ประกอบด้วยผลขาดทุนจากการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัยส�ำหรับโครงการผลประโยชน์พนักงาน 
	 หลังออกจากงานจ�ำนวน 845.24 ล้านบาท (งบการเงินเฉพาะกิจการ: 845.90 ล้านบาท) และผลก�ำไรจากการประมาณการ 
	 ตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัยส�ำหรับโครงการผลประโยชน์ระยะยาวอื่นจ�ำนวน 2.80 ล้านบาท

	 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของข้อสมมติฐานหลักในการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

การเปลี่ยนแปลง
ในข้อสมมติฐาน

ผลกระทบต่อภาระผูกพันโครงการผลประโยชน์ที่ก�ำหนดไว้       

การเพิ่มขึ้นของข้อสมมติฐาน การลดลงของข้อสมมติฐาน
2564
(ร้อยละ)

2563
(ร้อยละ)

2564 2563 2564 2563

อัตราคิดลด 1.00 1.00 (525.09) (502.13) 629.68 599.82

อัตราการขึ้นเงินเดือน 1.00 1.00 610.94 541.98 (517.88) (461.85)

งบการเงินเฉพาะกิจการ

การเปลี่ยนแปลง
ในข้อสมมติฐาน

ผลกระทบต่อภาระผูกพันโครงการผลประโยชน์ที่ก�ำหนดไว้       

การเพิ่มขึ้นของข้อสมมติฐาน การลดลงของข้อสมมติฐาน
2564
(ร้อยละ)

2563
(ร้อยละ)

2564 2563 2564 2563

อัตราคิดลด 1.00 1.00 (520.42) (498.42) 624.25 595.49

อัตราการขึ้นเงินเดือน 1.00 1.00 605.54 538.06 (513.18) (458.43)

	 ปี 2564 และ 2563 ระยะเวลาถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนักของภาระผูกพันตามโครงการผลประโยชน์คือ 21 ปี

26.	 ประมาณการหน้ีสิน
(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ

ผลกระทบทางเสียง ส�ำรองคดีความ รวม

ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563 146.04 77.17 223.21

ประมาณการหนี้สินเพ่ิมขึ้น 5.35 4.74 10.09

ใช้ไปในระหว่างปี (9.07)              - (9.07)

ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 142.32 81.91 224.23
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(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ

ผลกระทบทางเสียง ส�ำรองคดีความ รวม

ประมาณการหนี้สินระยะสั้น 116.96 - 116.96

ประมาณการหนี้สินระยะยาว 25.36        81.91 107.27

รวม 142.32 81.91 224.23

	 ประมาณการหนี้สิน ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 จ�ำนวนเงิน 224.23 ล้านบาท (2563: จ�ำนวนเงิน 223.21 ล้านบาท)  
	 ประกอบด้วย

	 ประมาณการหนี้สินจากค่าชดเชยผลกระทบทางเสียงเพ่ือปรับปรุงอาคาร และส่ิงปลูกสร้างจ�ำนวนเงิน 142.32 ล้านบาท  
	 โดยเป็นค่าชดเชยผลกระทบทางเสียงของ ทสภ. จ�ำนวนเงิน 77.89 ล้านบาท และ ทภก. จ�ำนวนเงิน 64.43 ล้านบาท  
	 (2563: จ�ำนวนเงิน 146.04 ล้านบาท 81.61 ล้านบาท และ 64.43 ล้านบาท ตามล�ำดับ)

	 ประมาณการหนี้สินจากการถูกฟ้องร้องด�ำเนินคดีเป็นส่วนของคดีความจ�ำนวน 45 คดี จ�ำนวนเงิน 81.91 ล้านบาท  
	 ซึ่งเป็นคดีที่ ทอท. ถูกฟ้องร้องคดีท่ัวไปจ�ำนวน 2 คดี จ�ำนวนเงิน 12.80 ล้านบาท และคดีผลกระทบจากมลภาวะ 
	 ทางเสียงจ�ำนวน 43 คดี จ�ำนวนเงิน 69.11 ล้านบาท (2563: จ�ำนวนเงิน 77.17 ล้านบาท 12.22 ล้านบาท และ 64.95  
	 ล้านบาท ตามล�ำดับ)

27.	 หนี้สินไม่หมุนเวียนอื่น

	 หุน้สามญัจดทะเบยีนท้ังหมดมจี�ำนวน 14,285,700,000 หุ้น ซึง่มมีลูค่าตราไว้หุ้นละ 1 บาท (2563: จ�ำนวน 14,285,700,000 หุน้  
	 มูลค่าที่ตราไว้หุ้นละ 1 บาท) หุ้นทั้งหมดได้ออกและช�ำระเต็มมูลค่าแล้ว

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

เงินประกันผลงาน 230.12 585.66 228.63 583.84

เงินมัดจ�ำและเงินประกันสัญญาเกินหน่ึงปี 803.69 878.64 797.88 875.43

เงินมัดจ�ำและเงินประกันสัญญาเกินหน่ึงปี

	 -  กิจการท่ีเก่ียวข้องกัน (หมายเหตุ 43.1) -              - 39.72 124.99

รายได้รอตัดบัญชี 671.91 33.47 672.09 33.47

สัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย - 1,012.86 - 1,012.86

หนี้สินไม่หมุนเวียนอื่น ๆ 8.78 11.81 2.41 5.44

รวม 1,714.50 2,522.44 1,740.73 2,636.03

จ�ำนวนหุ้น หุ้นสามัญ
ส่วนเกินมูลค่า
หุ้นสามัญ รวม

(หุ้น) (บาท) (บาท) (บาท)

ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 และ 2563 14,285,700,000 14,285,700,000 12,567,669,243 26,853,369,243

28. 	 ทุนเรือนหุ ้นและส่วนเกินมูลค่าหุ ้นสามัญ
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29.	 ส�ำรองตามกฎหมาย

	 ตามพระราชบัญญัติบริษัทมหาชนจ�ำกัด พ.ศ.2535 มาตรา 116 ทอท. ต้องจัดสรรก�ำไรสุทธิประจ�ำปีส่วนหนึ่งไว้เป็น 
	 ทุนส�ำรองไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 ของก�ำไรสุทธิประจ�ำปี จนกว่าทุนส�ำรองน้ีจะมีจ�ำนวนไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของ 
	 ทุนจดทะเบียน ซึ่ง ทอท. มีส�ำรองตามกฎหมายเท่ากับร้อยละ 10 ของทุนท่ีออกและเรียกช�ำระเต็มมูลค่าแล้ว 

30.	 รายได้จากสัญญาที่ท�ำกับลูกค้า
(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ประเภทของสินค้าหรือบริการ

ค่าบริการสนามบิน 987.04 3,788.81 987.04 3,788.81

ค่าบริการผู้โดยสารขาออก 1,140.89 12,351.29 1,140.89 12,351.29

ค่าเครื่องอ�ำนวยความสะดวก 200.76 485.59 200.76 485.59

รายได้เก่ียวกับบริการ 1,946.31 4,550.26 1,457.85 3,846.30

รายได้ส่วนแบ่งผลประโยชน์ 1,374.08 8,164.77 1,390.09 8,191.28

รวมรายได้จากสัญญาท่ีท�ำกับลูกค้า 5,649.08 29,340.72 5,176.63 28,663.27

จังหวะเวลาในการรับรู้รายได้

รับรู้รายได้ ณ เวลาใดเวลาหนึ่ง 2,359.94 17,788.74 2,359.94 17,788.74

รับรู้รายได้ตลอดช่วงเวลาหน่ึง 3,289.14 11,551.98 2,816.69 10,874.53

รวมรายได้จากสัญญาท่ีท�ำกับลูกค้า 5,649.08 29,340.72 5,176.63 28,663.27

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

รายได้จากลูกค้าภายนอก 7,078.88 31,174.49 6,561.56 30,446.38

รายได้ระหว่างส่วนงาน 1,381.97 622.21 71.68 77.11

8,460.85 31,796.70 6,633.24 30,523.49

รายการปรับปรุงและตัดรายการระหว่างกัน (1,381.97) (622.21)                  - - 

ค่าเช่าส�ำนักงานและอสังหาริมทรัพย์ (1,436.52) (1,838.37) (1,463.04) (1,864.82)

รายได้ส�ำนักงานใหญ่ 6.72 4.60 6.43 4.60

รวมรายได้จากสัญญาท่ีท�ำกับลูกค้า 5,649.08 29,340.72 5,176.63 28,663.27

	 การกระทบยอดระหว่างรายได้จากสัญญาท่ีท�ำกับลูกค้ากับข้อมูลทางการเงินจ�ำแนกตามส่วนงานท่ีเปิดเผยไว้ในหมายเหตุ 
	 ประกอบงบการเงินรวมข้อ 39 แสดงได้ดังนี้
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31.	 รายได้อื่น
(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

รายได้ค่าปรับ 174.05 177.46 170.37 177.46

รายได้ค่าปรับ - กิจการที่เก่ียวข้องกัน (หมายเหตุ 43.2)  -   - 1.90 34.55

รายได้ค่าบริการท�ำสัญญา 4.29 4.80 4.29 4.80

รายได้ค่าบริการท�ำสัญญา - กิจการที่เก่ียวข้องกัน 
	 (หมายเหตุ 43.2)

 
-   - 0.15 0.03

รายได้จากการกลับรายการประมาณการหน้ีสิน  -   558.37  -   558.37

เงินปันผลรับ  8.65 99.43  8.65 99.43

อื่น ๆ 209.89 119.90 127.54 58.71

อื่น ๆ - กิจการท่ีเก่ียวข้องกัน (หมายเหตุ 43.2)  -   -  0.01 -

รวม  396.88 959.96 312.91 933.35

32.	 ค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์ ในที่ราชพัสดุ

32.1 	ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

	 กรมธนารักษ์มีหนังสือที่ กค 0316/15722 วันที่ 29 กันยายน 2560 แจ้งผลการพิจารณาอัตราค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์ 
	 ตามประเภททรัพย์สินที่ใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุแปลงท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ส�ำหรับปี 2561 ถึงปี 2565 ตามวิธี 
	 ส่วนแบ่งรายได้ในอัตราร้อยละ 5 ของรายได้ทั้งหมดรวมกับวิธีอัตราผลตอบแทนจากมูลค่าทรัพย์สินซึ่งค�ำนวณจากมูลค่า 
	 ทรัพย์สินในพ้ืนที่ท่ีก่อให้เกิดรายได้เชิงพาณิชย์ในอัตราร้อยละ 3 ของมูลค่าทรัพย์สินต่อปี เขตปลอดอากรในอัตราร้อยละ  
	 0.01 ของมูลค่าทรัพย์สินต่อปี และพ้ืนที่พัฒนาโครงการใหม่ในอัตราร้อยละ 2 ของมูลค่าทรัพย์สินต่อปี รวมเป็นเงินตามวิธี 
	 อัตราผลตอบแทนจากมูลค่าทรัพย์สินท้ังสิ้น 900.27 ล้านบาทต่อปีโดยให้ปรับปรุงเพ่ิมข้ึนร้อยละ 9 ทุก 3 ปี

	 กรมธนารักษ์มีหนังสือท่ี กค 0312/9212 วันท่ี 30 กันยายน 2563 แจ้งผลการพิจารณาแนวทางการปรับค่าตอบแทน 
	 การใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุแปลงท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ส�ำหรับปี 2566 ถึงปี 2575 ในอัตราร้อยละ 6.744 ของ 
	 รายได้ทั้งหมดของ ทสภ.โดยไม่หักค่าใช้จ่ายใด ๆ  ท้ังส้ินในช่วงปีบัญชีน้ัน ๆ  และก�ำหนดค่าตอบแทนฯ ขั้นต�่ำไม่น้อยกว่า 
	 ร้อยละ 6.744 ของประมาณการรายได้ของ ทสภ.ปี 2566 ถึงปี 2575 ตามท่ี ทอท. เสนอ

32.2	 ท่าอากาศยานดอนเมืองและท่าอากาศยานภูมิภาค

	 กรมธนารักษ์มีหนังสือที่ กค 0314/10975 วันท่ี 18 มิถุนายน 2562 แจ้งผลการพิจารณาอัตราค่าตอบแทนการใช้ประโยชน ์
	 ในที่ราชพัสดุท่าอากาศยานดอนเมืองและท่าอากาศยานภูมิภาค ส�ำหรับปี 2560 ถึงปี 2575 ในอัตราร้อยละ 5.5 ของรายได้ 
	 ทั้งหมด โดยไม่หักค่าใช้จ่ายใด ๆ ท้ังสิ้นในช่วงปีบัญชีน้ัน ๆ โดยผลประโยชน์ตอบแทนจะต้องไม่ต�่ำกว่าร้อยละ 5.5 ของ 
	 ประมาณการรายได้รวมของท่าอากาศยานดอนเมือง และท่าอากาศยานภูมิภาคตามท่ี ทอท. เสนอ 
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32.3	 การแก้ ไขข้อตกลงการใช้ประโยชน์ ในท่ีราชพัสดุ

	 เมื่อวันที่ 22 กันยายน 2564 ที่ประชุมคณะกรรมการบริษัทฯ มีมติรับทราบตามท่ีกระทรวงการคลังเห็นชอบการแก้ไข 
	 ข้อตกลงการใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุ ซ่ึงใช้ด�ำเนินกิจการท่าอากาศยานท้ัง 6 แห่งของ ทอท. (ข้อตกลงการใช้ประโยชน์ฯ)  
	 กับกรมท่าอากาศยาน (ทย.) และกองทัพอากาศ (ทอ.) ในฐานะผู้ให้ใช้ประโยชน์ตามข้อตกลงการใช้ประโยชน์ฯ และ 
	 ผู ้ปกครองดูแลและใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุตามระเบียบกระทรวงการคลังที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ีเพ่ือก�ำหนดระยะเวลา 
	 การใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุให้มีความเหมาะสมสอดคล้องกับแผนพัฒนาท่าอากาศยาน และเพ่ือให้การบริหารจัดการ 
	 ที่ราชพัสดุเกิดมูลค่าเพ่ิม ตลอดจนเพ่ือเป็นการจูงใจในการพิจารณาเข้าร่วมลงทุนของภาคเอกชนเพ่ือเพ่ิมศักยภาพ 
	 ในการให้บริการของท่าอากาศยานโดยท่ีการแก้ไขข้อตกลงการใช้ประโยชน์ฯดังกล่าว มีสาระส�ำคัญเป็นการปรับแก้ไข 
	 ระยะเวลาการใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุ ซึ่งกระทรวงการคลังโดยกรมธนารักษ์เห็นชอบในร่างข้อตกลงในการยินยอมให้  
	 ทอท. ได้ใช้ที่ราชพัสดุต่อไปอีก 30 ปี นับจากวันท่ี 30 กันยายน 2564 และมีสิทธิในการขอใช้ประโยชน์เพ่ิมเติมได้อีก  
	 1 ปีหลังจากสิ้นสุด 30 ปีแล้ว แต่อย่างไรก็ตามในเรื่องของการเรียกเก็บอัตราผลตอบแทนการใช้ประโยชน์จะต้องจัดให้มี 
	 ผลการศึกษาของท่ีปรึกษาโดยการพิจารณาปรับค่าตอบแทนจะพิจารณาให้มีการอ้างอิงผลการด�ำเนินงานของ ทอท.  
	 อันเกิดจากท่าอากาศยานแต่ละแห่งเพ่ือให้ได้อัตราค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์นับตั้งแต่วันท่ี 30 กันยายน 2575 ถึงวันท่ี  
	 29 กันยายน 2594 โดย ณ วันท่ี 29 กันยายน 2564 ทอท. ได้ลงนามในข้อตกลงการใช้ประโยชน์กับกรมท่าอากาศยาน 
	 ส�ำหรับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานภูมิภาค ซึ่งได้แก่ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ (บางส่วน) ท่าอากาศยาน 
	 แม่ฟ้าหลวง เชียงราย ท่าอากาศยานภูเก็ต และท่าอากาศยานหาดใหญ่เรียบร้อยแล้ว

	 ทั้งนี้ฝ่ายบริหารพิจารณาไม่บันทึกสิทธิการใช้สินทรัพย์ส�ำหรับระยะเวลาการเช่าตั้งแต่ 30 กันยายน 2575 ถึงวันที่  
	 29 กันยายน 2594 เน่ืองจากความไม่แน่นอนของผลการศึกษาของท่ีปรึกษาถึงวิธีการและอัตราการเรียกเก็บผลตอบแทน 
	 การใช้ประโยชน์ในช่วงเวลาดังกล่าวท่ีจะพิจารณาให้มีการอ้างอิงถึงผลการด�ำเนินงานของ ทอท. อันเกิดจากท่าอากาศยาน 
	 แต่ละแห่ง

33.	 ขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
และงบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563

ขาดทุนจากการด้อยค่าท่าอากาศยานหาดใหญ่ 81.48 1,228.26

ขาดทุนจากการด้อยค่าท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 870.69 -

รวม 952.17 1,228.26

	 ในปี 2563 พบว่าสินทรัพย์ของ ทหญ.เกิดการด้อยค่า และในปี 2564 มีข้อบ่งชี้ว่าสินทรัพย์ของ ทชร.อาจเกิดการด้อยค่า 
	 เช่นเดียวกัน เน่ืองจากปริมาณเท่ียวบินและจ�ำนวนผู้โดยสารลดลงอย่างมีสาระส�ำคัญ ท้ังน้ี เป็นผลกระทบจากมาตรการ 
	 ปิดประเทศห้ามอากาศยานท�ำการบินเข้า - ออกประเทศเป็นการชั่วคราวเพ่ือป้องกันมิให้สถานการณ์การแพร่ระบาด 
	 ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 รุนแรงมากย่ิงข้ึน ฝ่ายบริหารจึงทดสอบการด้อยค่าสินทรัพย์ของ ทหญ.และ ทชร. โดย 
	 ได้ประเมินมูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืน ซึ่งก�ำหนดจากมูลค่าการใช้สินทรัพย์แล้วพบว่า ไม่ครอบคลุมมูลค่าตามบัญช ี
	 คงเหลือของสินทรัพย์ จึงรับรู้ผลขาดทุนจากการด้อยค่าท้ังจ�ำนวน

	 กลุ่มบริษัทพิจารณาการด้อยค่าของสินทรัพย์ในระดับหน่วยสินทรัพย์ท่ีก่อให้เกิดเงินสดในระดับท่าอากาศยานแต่ละแห่ง 
	 โดยก�ำหนดมูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืนจากมูลค่าจากการใช้ เนื่องจาก ทอท. เช่าใช้ประโยชน์ที่ราชพัสดุในการด�ำเนินกิจการ 
	 ท่าอากาศยาน ซึ่งระเบียบกระทรวงการคลังและกองทัพอากาศ ว่าด้วย “การให้การท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย (ทอท.)  
	 ใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุท่ีอยู่ในความปกครองดูแลและใช้ประโยชน์ของกองทัพอากาศอันเก่ียวกับสนามบินดอนเมือง  
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	 (บางส่วน) และสนามบินเชียงใหม่ (บางส่วน) พ.ศ.2545” ระเบียบกระทรวงการคลังและกรมการบินพาณิชย์ว่าด้วย 
	 “การให้การท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย (ทอท.) ใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุท่ีอยู่ในความปกครองดูแลและใช้ประโยชน์ 
	 ของกรมการบินพาณิชย์อันเก่ียวกับสนามบินอนุญาตในส่วนภูมิภาค พ.ศ.2545” และระเบียบกระทรวงการคลังและ 
	 กรมการบินพาณิชย์ ว่าด้วย “การให้การท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย (ทอท.) ใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุท่ีอยู่ใน 
	 ความปกครองดูแลและใช้ประโยชน์ของกรมการบินพาณิชย์อันเก่ียวกับสนามบินสุวรรณภูมิ พ.ศ.2545” โดยข้อ 8 ของ 
	 ทั้งสามระเบียบก�ำหนดให้การปลูกสร้างอาคารและสิ่งปลูกสร้างใด ๆ  ในท่ีราชพัสดุตกเป็นกรรมสิทธ์ิของกระทรวงการคลัง  
	 มูลค่ายุติธรรมหักต้นทุนในการขายของทรัพย์สินส่วนใหญ่จึงมีค่าเท่ากับศูนย์

 	  ในการพิจารณามูลค่าจากการใช้สินทรัพย์ ประมาณการจากกระแสเงินสดท่ีได้ตลอดอายุการใช้งานของสินทรัพย์ตาม 
	 ระยะเวลาท่ีคาดไว้ส�ำหรับการเช่าใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุถึงวันที่ 30 กันยายน 2595 โดยใช้ข้อสมมติฐานที่อ้างอิง 
	 จากแผนการเงินระยะยาวของ ทอท. และใช้อัตราการเจริญเติบโตคงท่ีส�ำหรับประมาณการกระแสเงินสดในระยะยาว  
	 ซึ่งเป็นอัตราท่ีไม่เกินไปกว่าอัตราเติบโตถัวเฉลี่ยระยะยาวของ ทอท. การประมาณการกระแสเงินสดน้ี ฝ่ายบริหารได้ศึกษา 
	 และพิจารณาความเป็นไปได้อย่างสมเหตสุมผลของทางเลอืกร่วมกับประมาณการจราจรทางอากาศ ซึง่เป็นการประมาณการ 
	 ที่ดีที่สุดมาประกอบการค�ำนวณโดยใช้อัตราคิดลด ร้อยละ 8.44 (2563: ร้อยละ 8.00)

34.   ขาดทุน (ก�ำไร) จากอัตราแลกเปล่ียน
(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ขาดทุน (ก�ำไร) ที่เกิดขึ้นจริง 81.28 (145.01) 81.07 (144.98)

ขาดทุนที่ยังไม่เกิดข้ึน 92.41 3.41 92.41 3.41

รวม 173.69 (141.60) 173.48 (141.57)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ค่าใช้จ่ายจากการด�ำเนินงาน 1,547.95 2,605.57  1,259.25 2,232.93

อื่น ๆ  18.59 18.45  16.93 17.92

รวม  1,566.54 2,624.02  1,276.18 2,250.85

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ดอกเบี้ยจ่ายเงินกู้ยืมจากสถาบันการเงิน 182.82 636.27 178.59 629.06

ดอกเบี้ยจ่ายจากหนี้สินตามสัญญาเช่า 2,790.18 9.93 2,785.41 9.93

รวม 2,973.00 646.20 2,964.00 638.99

35.	 ค่าใช้จ่ายอื่น

36.	 ต้นทุนทางการเงิน
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(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ภาษีเงินได้ปีปัจจุบัน 9.24 1,124.29               - 1,113.97

การปรับปรุงจากปีก่อน (68.52) 20.13 (68.52) 20.13

รวมภาษีเงินได้ (59.28) 1,144.42 (68.52) 1,134.10

รายการท่ีเกิดจากผลแตกต่างชั่วคราว (4,113.89) (106.38) (4,062.34) (97.47)

ค่าใช้จ่าย (รายได้) ภาษีเงินได้ในก�ำไรขาดทุน (4,173.17) 1,038.04 (4,130.86) 1,036.63

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ก�ำไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได้ (20,545.03) 5,336.58 (20,540.46) 5,376.83

ภาษีค�ำนวณจากอัตราภาษี ร้อยละ 20 (4,109.01) 1,067.32 (4,108.09) 1,075.37

รายการปรับปรุงค่าใช้จ่ายภาษีเงินได้นิติบุคคลของปีก่อน (68.52) 20.13 (68.52) 20.13

รายได้ที่ไม่ต้องเสียภาษี (5.78) (19.89) (5.78) (19.89)

ค่าใช้จ่ายท่ีไม่สามารถหักภาษี 14.45 6.07 13.43 9.04

ค่าใช้จ่ายท่ีสามารถหักภาษีได้เพ่ิมขึ้น (12.21) (16.41) (9.91) (16.26)

อื่น ๆ 7.90 (19.18) 48.01 (31.76)

ค่าใช้จ่าย (รายได้) ภาษีเงินได้ (4,173.17) 1,038.04 (4,130.86) 1,036.63

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีท่ีเก่ียวข้องกับขาดทุน
	 จากการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย - 169.05

               
- 169.18

ก�ำไรจากการวัดมูลค่าเงินลงทุนในตราสารทุนท่ีก�ำหนดให้
	 วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรม (2563: ผลขาดทุน
	 จากการวัดมูลค่าเงินลงทุนในหลักทรัพย์เผื่อขาย) (43.54) 77.26 (43.54) 77.26

รวม (43.54) 246.31 (43.54) 246.44

37.	 ภาษีเงินได้

37.1	 ค่าใช้จ่าย (รายได้) ภาษีเงินได้ ในงบก�ำไรขาดทุนส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564 และ 2563 ประกอบด้วย

	 ภาษีเงินได้ส�ำหรับก�ำไร (ขาดทุน) ก่อนหักภาษีของกลุ่มบริษัทมียอดจ�ำนวนเงินแตกต่างจากการค�ำนวณก�ำไร (ขาดทุน)  
	 ทางภาษีคูณกับอัตราภาษี ดังนี้

37.2	 ค่าใช้จ่าย (รายได้) ภาษีเงินได้ ในงบก�ำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564 และ 2563 ประกอบด้วย
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี

	 ค่าเผื่อผลขาดทุนด้านเครดิตที่คาดว่าจะเกิดขึ้น / 
		  ค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ 274.61 226.62 264.82 223.82

	 ค่าเสื่อมราคาอาคารและอุปกรณ์ 372.26 357.84 372.26 357.84

	 การด้อยค่าสินทรัพย์ 537.64 245.65 537.64 245.65

	 การด้อยค่าเงินลงทุน 57.00 57.00 57.00 57.00

	 ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน 906.55 857.63 897.64 850.49

	 ภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสร้างค้างจ่าย 92.00 79.03 92.00 79.03

	 ประมาณการหนี้สิน 16.38 44.64 16.38 44.64

	 หนี้สินตามสัญญาเช่า/สัญญาเช่าการเงิน 3,277.22 (33.67) 3,276.48 (33.67)

	 รายได้ค่าปรับรอจ่ายคืน 294.85 298.94 294.85 298.94

	 ขาดทุนทางภาษีที่ยังไม่ได้ใช้ 3,402.74 - 3,359.94 -

	 รายการอื่น 153.32 152.18 153.32 152.18

รวม 9,384.57 2,285.86 9,322.33 2,275.92

หน้ีสินภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี	

	 ก�ำไรจากการวัดมูลค่าเงินลงทุนในตราสารทุน
		  ที่ก�ำหนดให้วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรม 
		  (2563: ผลขาดทุนจากการวัดมูลค่าเงินลงทุน
		     ในหลักทรัพย์เผื่อขาย) 209.28 124.94 209.28 124.94

	 ต้นทุนของอาคารและอุปกรณ์ 546.91 576.11 546.91 576.11

	 รายการอื่น 215.40               - 215.40                -

รวม 971.59 701.05 971.59 701.05

สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี - สุทธิ 8,412.98 1,584.81 8,350.74 1,574.87

37.3	 ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 และ 2563 ประกอบด้วย 

	 สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีจะรับรู้ไม่เกินจ�ำนวนท่ีมีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ว่าจะมีก�ำไรทางภาษีในอนาคต 
	 เพียงพอที่จะใช้ประโยชน์ทางภาษีน้ัน
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ก�ำไร (ขาดทุน) ที่เป็นของผู้ถือหุ้นสามัญของบริษัทใหญ่ 
	 (ล้านบาท) (16,322.01) 4,320.68 (16,409.61) 4,340.20

จ�ำนวนหุ้นสามัญถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนักท่ีออกและช�ำระแล้ว
	 ในระหว่างปี (ล้านหุ้น) 14,285.70 14,285.70 14,285.70 14,285.70

ก�ำไร (ขาดทุน) ต่อหุ้นขั้นพ้ืนฐาน (บาท/หุ้น) (1.14) 0.30 (1.15) 0.30

38.	 ก�ำไร (ขาดทุน) ต่อหุ ้นขั้นพื้นฐาน

	 ก�ำไร (ขาดทุน) ต่อหุ้นขั้นพ้ืนฐานค�ำนวณโดยการหารก�ำไร (ขาดทุน) ที่เป็นของผู้ถือหุ้นสามัญของบริษัทใหญ่ ด้วยจ�ำนวน 
	 หุ้นสามัญถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนักที่ออกและช�ำระแล้วในระหว่างปี

	 กลุ ่มบริษัทไม่มีการออกหุ้นสามัญเทียบเท่าปรับลดในระหว่างงวดท่ีน�ำเสนอรายงาน ดังน้ันจึงไม่มีการน�ำเสนอก�ำไร  
	 (ขาดทุน) ต่อหุ้นปรับลด

39.	 ข้อมูลตามส่วนงาน

	 กลุ ่มบริษัทด�ำเนินกิจกรรมทางธุรกิจเก่ียวกับการบริหารกิจการท่าอากาศยาน กิจการโรงแรม กิจการบริการภาคพ้ืน  
	 กิจการรักษาความปลอดภัยและกิจการโครงการสินค้าเน่าเสียง่าย ในการรายงานข้อมูลตามส่วนงาน กลุ่มบริษัทได้แสดง 
	 ส่วนงานด�ำเนินงานกิจการท่าอากาศยานตามเขตภูมิศาสตร์ กิจการท่าอากาศยานประกอบด้วย รายได้ที่เก่ียวกับกิจการ 
	 การบิน และรายได้ที่ไม่เก่ียวกับกิจการการบิน โดยรายได้ท่ีเก่ียวกับกิจการการบินเป็นรายได้ท่ีเก่ียวข้องกับการจราจร 
	 ทางอากาศโดยตรง ได้แก่ รายได้ค่าบริการสนามบิน รายได้ค่าบริการผู้โดยสารขาออก และรายได้ค่าเครื่องอ�ำนวย 
	 ความสะดวก ส่วนรายได้ที่ไม่เก่ียวกับกิจการการบินเป็นรายได้ที่ไม่เก่ียวข้องกับการจราจรทางอากาศโดยตรง ได้แก่  
	 รายได้ค่าเช่าส�ำนักงานและอสังหาริมทรัพย์ รายได้เก่ียวกับบริการ และรายได้ส่วนแบ่งผลประโยชน์ ผู ้มีอ�ำนาจ 
	 ตัดสินใจสูงสุดด ้านการด�ำเนินงานประเมินผลการปฏิบั ติงานของส ่วนงานด�ำเนินงานโดยใช ้ก�ำไร (ขาดทุน)  
	 จากการด�ำเนินงานของส่วนงาน

	 นโยบายการบัญชีส�ำหรับส่วนงานท่ีรายงานเป็นไปตามนโยบายการบัญชีในการจัดท�ำงบการเงิน

	 ตามที่กล่าวในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมข้อ 14 ในระหว่างปีปัจจุบัน ทอท. ได้ลงทุนในบริษัทย่อยแห่งใหม ่
	 ซึ่งประกอบกิจการโครงการสินค้าเน่าเสียง่าย ดังน้ัน กลุ่มบริษัทจึงมีการเปล่ียนแปลงโครงสร้างของส่วนงานด�ำเนินงาน 
	 ท่ีรายงานจากปีก่อน

	 กลุ่มบริษัทบันทึกรายการขายและโอนระหว่างส่วนงานเช่นเดียวกับการขายและโอนให้แก่บุคคลภายนอก
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(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

กจิการท่าอากาศยาน

กจิการ
โรงแรม

กจิการ
บริการ
ภาคพืน้

กจิการ
รักษา
ความ

ปลอดภยั

กจิการ
โครงการ
สนิค้าเน่า
เสยีง่าย

ตดัรายการ
ระหว่าง
ส่วนงาน รวมทดม. ทสภ. ทชม. ทหญ. ทภก. ทชร. 

งบก�ำไรขาดทุน ส�ำหรับปี 	

	 สิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564

รายได้

รายได้จากภายนอก 1,088.49 4,738.76  233.56  146.93  260.79  93.03  419.34  97.94 0.04 - - 7,078.88

รายได้ระหว่างส่วนงาน 14.04 46.32 1.01  0.48  9.45  0.38  0.09  0.03 1,310.17 - (1,381.97) -   

รวมรายได้ 1,102.53 4,785.08  234.57  147.41  270.24  93.41  419.43  97.97  1,310.21 - (1,381.97) 7,078.88

ก�ำไร (ขาดทุน) จากการด�ำเนินงาน

	 ของส่วนงานก่อนค่าเสื่อมราคา

	 และค่าตัดจ�ำหน่าย (1,044.12)

 

(3,363.14)  (329.05)

 

(242.14)  (1,124.76)  (222.17)

 

5.22 (151.38) 62.02 (0.26) 90.96 (6,318.82)

ค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ�ำหน่าย (1,383.75) (5,853.78)  (334.50)            -   (1,032.76)  (106.69)  (53.46)  (72.14)  (18.43) - 25.16 (8,830.35)

ก�ำไร (ขาดทุน) จากการด�ำเนินงาน

	 ของส่วนงาน (2,427.87) (9,216.92)  (663.55)

 

(242.14) (2,157.52)  (328.86)  (48.24)  (223.52) 43.59 (0.26) 116.12 (15,149.17)

ดอกเบีย้รบั 0.31  0.83  0.05  0.02  0.41  0.03  0.02  0.54  0.16  0.01              -  2.38 

ต้นทนุทางการเงิน (544.30) (1,880.52)  (130.16)  (38.18)  (345.84)  (23.43)  (8.33)  (4.81)  (2.12) - 6.26 (2,971.43)

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าสนิทรพัย์ - - - (81.48) - (870.69) - - - - - (952.17)

รายได้ (ค่าใช้จ่าย) อืน่สทุธิ  47.56  116.79 9.33 3.23 8.80  2.14 42.57 38.24 0.97 - 33.74 303.37

ก�ำไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได้ (2,924.30) (10,979.82) (784.33) (358.55) (2,494.15) (1,220.81)  (13.98)  (189.55) 42.60 (0.25) 156.12 (18,767.02)

รายได้ (ค่าใช้จ่าย) ภาษเีงินได้ 606.58 2,161.79  160.58  73.92  526.45  250.41  2.54  47.94  (7.63)  0.05 -  3,822.63 

ปันส่วนขาดทุนสทุธิของส�ำนักงานใหญ่ (237.26) (1,029.75)  (50.48)  (31.72)  (58.16)  (20.10) - - - - - (1,427.47)

ก�ำไร (ขาดทุน) ส�ำหรับปี (2,554.98) (9,847.78) (674.23)  (316.35) (2,025.86)  (990.50)  (11.44) (141.61) 34.97  (0.20) 156.12 (16,371.86)

งบการเงินรวม

กจิการท่าอากาศยาน

กจิการ
โรงแรม

กจิการ
บริการ
ภาคพืน้

กจิการ
รักษา
ความ

ปลอดภยั

ตดัรายการ
ระหว่าง
ส่วนงาน รวมทดม. ทสภ. ทชม. ทหญ. ทภก. ทชร. 

งบก�ำไรขาดทุน ส�ำหรับปี

	 สิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2563

รายได้

รายได้จากภายนอก 6,563.71 18,301.07  1,332.32  267.97  3,785.57  195.74  540.26  187.85 -  -   31,174.49

รายได้ระหว่างส่วนงาน  22.42  52.54  0.37  0.24  1.37  0.17  0.77  0.09 544.24  (622.21) -

รวมรายได้  6,586.13 18,353.61  1,332.69  268.21  3,786.94  195.91  541.03  187.94  544.24  (622.21) 31,174.49

ก�ำไร (ขาดทุน) จากการด�ำเนินงานของ

	 ส่วนงานก่อนค่าเสื่อมราคา

	 และค่าตัดจ�ำหน่าย

 

3,641.25 

 

6,736.15 

 

609.98 

 

(139.35)

 

1,737.92 

 

(125.32)

 

10.02 

 

(56.88)

 

13.52  -   12,427.29

ค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ�ำหน่าย  (750.51) (3,489.37)  (184.72)  (155.01)  (620.70)  (76.31)  (46.64)  (14.27)  (1.11)  -    (5,338.64)

ก�ำไร (ขาดทุน) จากการด�ำเนนิงานของส่วนงาน  2,890.74  3,246.78  425.26  (294.36)  1,117.22  (201.63)  (36.62)  (71.15)  12.41  -   7,088.65

ดอกเบีย้รบั  1.16  2.81  0.03  0.01  0.38  0.03  0.43  0.98  0.21  -    6.04 

ต้นทนุทางการเงิน  (2.88)  (633.08)  (0.51)  (0.48)  (1.83)  (0.21)  (7.21)  -    -    -   (646.20)

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าสนิทรพัย์  -    -    -   (1,228.26)  -    -    -    -    -    -    (1,228.26)

รายได้ (ค่าใช้จ่าย) อืน่สทุธิ  45.27  310.69  6.21  2.14  26.71  2.82  53.36  7.27  0.07  -    454.54 

ก�ำไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได้  2,934.29  2,927.20  430.99 (1,520.95)  1,142.48  (198.99)  9.96  (62.90)  12.69  -    5,674.77 

รายได้ (ค่าใช้จ่าย) ภาษเีงินได้  (577.23)  (575.04)  (91.46)  304.89  (227.80)  41.19  (1.84)  2.68  (2.25)  -    (1,126.86)

ปันส่วนขาดทุนสทุธิของส�ำนักงานใหญ่  (53.81)  (149.94)  (10.89)  (2.19)  (30.94)  (1.60)  -    -    -    -    (249.37)

ก�ำไร (ขาดทุน) ส�ำหรับปี  2,303.25  2,202.22  328.64 (1,218.25)  883.74  (159.40)  8.12  (60.22)  10.44  -    4,298.54
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

กจิการท่าอากาศยาน

กจิการ
โรงแรม

กจิการ
บริการ
ภาคพืน้

กจิการ
รักษา
ความ

ปลอดภยั

กจิการ
โครงการ
สนิค้าเน่า
เสยีง่าย

ตดัรายการ
ระหว่าง
ส่วนงาน รวมทดม. ทสภ. ทชม. ทหญ. ทภก. ทชร. 

สินทรัพย์ ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564

สนิทรพัย์ของส่วนงาน 40,290.31 140,640.72 9,441.05 593.62 40,589.79 421.30 1,471.33 1,012.78 608.59 8.59 (60,968.24) 174,109.84

สนิทรพัย์ท่ีไม่ได้ปันส่วน - - - - - - - - - -                 - 20,975.93

รวมสินทรัพย์ 195,085.77

หน้ีสิน ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564

หนีส้นิของส่วนงาน 12,525.90 52,775.29 2,985.70 3,118.72 8,533.96 2,650.75 470.30 132.88 213.46 0.05 (13,593.27) 69,813.74

หนีส้นิทีไ่ม่ได้ปันส่วน - - - - - - - - - -                 - 11,850.65

รวมหน้ีสิน 81,664.39

สินทรัพย์ ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563

สนิทรพัย์ของส่วนงาน 34,146.85 114,556.70 8,113.35 358.24 36,712.91 706.16 1,295.72 506.56 449.52 - (68,050.14) 128,795.87

สนิทรพัย์ท่ีไม่ได้ปันส่วน - - - - - - - - - -                 - 44,762.70

รวมสินทรัพย์ 173,558.57

หน้ีสิน ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563

หนีส้นิของส่วนงาน 2,182.11 11,309.80 530.01 2,036.64 1,433.65 1,876.15 249.05 48.07 89.07 - (3,711.44) 16,043.11

หนีส้นิทีไ่ม่ได้ปันส่วน - - - - - - - - - -                 - 14,483.79

รวมหน้ีสิน 30,526.90

	 รายได้ของกลุ่มบริษัทจากลูกค้ารายใหญ่จ�ำนวน 1 ราย ส�ำหรับปีส้ินสุดวันท่ี 30 กันยายน 2564 มีจ�ำนวน 1,063.78 ล้านบาท  
	 เป็นรายได้จาก ทดม.จ�ำนวน 57.93 ล้านบาท ทสภ.จ�ำนวน 977.67 ล้านบาท ทชม.จ�ำนวน 10.87 ล้านบาท ทหญ.จ�ำนวน 5.22  
	 ล้านบาท ทภก.จ�ำนวน 9.74 ล้านบาท และ ทชร.จ�ำนวน 2.35 ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 15.01 ของรวมรายได้จากการขาย 
	 หรือการให้บริการ

	 รายได้ของกลุ่มบริษัทจากลูกค้ารายใหญ่จ�ำนวน 1 ราย ส�ำหรับปีส้ินสุดวันท่ี 30 กันยายน 2563 มีจ�ำนวน 4,079.71 ล้านบาท  
	 เป็นรายได้จาก ทดม.จ�ำนวน 1,047.80 ล้านบาท ทสภ.จ�ำนวน 2,586.15 ล้านบาท ทชม.จ�ำนวน 105.44 ล้านบาท ทหญ.จ�ำนวน  
	 1.08 ล้านบาท และ ทภก.จ�ำนวน 339.24 ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 12.55 ของรวมรายได้จากการขายหรือการให้บริการ

 40.	 เงินปันผล

	 ในการประชุมสามัญผู้ถือหุ้นเมื่อวันที่ 22 มกราคม 2564 ท่ีประชุมได้มีมติอนุมัติให้จ่ายเงินปันผลประจ�ำปี 2563 ในอัตราหุ้นละ  
	 0.19 บาท ให้แก่ผู้ถือหุ้นเฉพาะผู้ท่ีมีสิทธิรับเงินปันผลคิดเป็นจ�ำนวนเงิน 2,714.11 ล้านบาท ท้ังน้ี ทอท. ได้จ่ายเงินปันผลแล้ว 
	 ในวันที่ 4 กุมภาพันธ์ 2564 

	 ในการประชุมสามัญผู้ถือหุ้นเมื่อวันที่ 24 มกราคม 2563 ท่ีประชุมได้มีมติอนุมัติให้จ่ายเงินปันผลประจ�ำปี 2562 ในอัตราหุ้นละ  
	 1.05 บาท ให้แก่ผู้ถือหุ้นเฉพาะผู้ท่ีมีสิทธิรับเงินปันผลคิดเป็นจ�ำนวนเงิน 14,998.78 ล้านบาท ท้ังน้ี ทอท. ได้จ่ายเงินปันผลแล้ว 
	 ในวันที่ 6 กุมภาพันธ์ 2563 
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41.	 ล�ำดับช้ันของมูลค่ายุติธรรม

	 กลุ่มบริษัทมีสินทรัพย์และหนี้สินทางการเงินที่วัดด้วยมูลค่ายุติธรรมแยกแสดงตามล�ำดับชั้นของมูลค่ายุติธรรม ดังนี้

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ

ระดับ 1 ระดับ 2 ระดับ 3

สินทรัพย์ที่วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรม ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564

สินทรัพย์ทางการเงินที่ก�ำหนดให้วัดมูลค่ายุติธรรมผ่านก�ำไรขาดทุน
	 เบ็ดเสร็จอื่น
	      เงินลงทุนในตราสารทุน 906.86

        

- 236.12

ตราสารอนุพันธ์ - สัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย - 161.03 -

สินทรัพย์ที่เปิดเผยมูลค่ายุติธรรม ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564

อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุน

	 ที่ดิน - 3,168.73 -

	 อาคารและส่วนปรับปรุงอาคาร - - 170,492.22

หน้ีสินที่วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรม ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564

ตราสารอนุพันธ์ - สัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย - 851.44 -

งบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ

ระดับ 1 ระดับ 2 ระดับ 3

สินทรัพย์ที่วัดมูลค่าด้วยมูลค่ายุติธรรม ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563

เงินลงทุนเผื่อขาย - ตราสารทุน 646.67 - -

สินทรัพย์ที่เปิดเผยมูลค่ายุติธรรม ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563

อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุน

   ท่ีดิน - 3,036.53 -

   อาคารและส่วนปรับปรุงอาคาร - - 209,774.03

ตราสารอนุพันธ์ - สัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย - 172.28 -

หน้ีสินที่เปิดเผยมูลค่ายุติธรรม ณ วันท่ี 30 กันยายน 2563

ตราสารอนุพันธ์ - สัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย - 1,299.80 -
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42.	 เครื่องมือทางการเงิน

42.1	 ตราสารอนุพันธ์

	 ยอดคงเหลือตามบัญชีของตราสารอนุพันธ์ ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 และ 2563 มีดังน้ี

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม
และงบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563

สินทรัพย์ตราสารอนุพันธ์

	 สัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย 161.03 307.26

รวมสินทรัพย์ตราสารอนุพันธ์ 161.03 307.26

หน้ีสินตราสารอนุพันธ์

	 สัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินและอัตราดอกเบี้ย 851.44 1,012.86

รวมหน้ีสินตราสารอนุพันธ์ 851.44 1,012.86

42.2	 วัตถุประสงค์และนโยบายการบริหารความเสี่ยงทางการเงิน 

	 เครื่องมือทางการเงินที่ส�ำคัญของกลุ ่มบริษัท ประกอบด้วย เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ลูกหน้ีการค้าและ 
	 ลูกหน้ีอื่น เงินลงทุน เจ้าหน้ีการค้าและเจ้าหน้ีอื่น เงินกู้ยืมระยะส้ัน และเงินกู้ยืมระยะยาว กลุ่มบริษัทมีความเสี่ยง 
	 ทางการเงินที่เก่ียวข้องกับเครื่องมือทางการเงินดังกล่าว และมีนโยบายการบริหารความเส่ียง ดังน้ี     

	 ความเสี่ยงจากอัตราดอกเบี้ย

	 ความเสี่ยงจากอัตราดอกเบ้ียเกิดจากการเปลี่ยนแปลงของอัตราดอกเบี้ยในตลาด ที่อาจส่งผลกระทบต่อผลการด�ำเนินงาน 
	 และกระแสเงินสดทั้งในปัจจุบันและอนาคต ทอท. มีเงินฝากท้ังระยะสั้นและระยะยาวในสถาบันการเงินต่าง ๆ ทอท.  
	 มีหน้ีสินจากการกู้ยืมท่ีเป็นอัตราดอกเบ้ียคงที่  และบริษัทย่อยของ ทอท. มีหน้ีสินจากการกู้ยืมท่ีเป็นอัตราดอกเบี้ยลอยตัว

	 ตารางแสดงอัตราดอกเบี้ยถัวเฉลี่ยของสินทรัพย์และหน้ีสินทางการเงินแบบมีดอกเบี้ย ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 และ  
	 2563 มีรายละเอียดดังนี้

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

2564

อัตราดอกเบี้ย
ร้อยละ ภายใน 1 ปี มากกว่า 1 ปี มากกว่า 2 ปี มากกว่า 5 ปี รวม

เงินสดและเงินฝากกระแสรายวัน  - 20.79 - - - 20.79
รายการเทียบเท่าเงินสด 0.45 8,457.96 - - - 8,457.96
สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น 0.70 8,624.67 - - - 8,624.67
เงินฝากธนาคารที่มีภาระค�้ำประกัน 0.15 - 60.09 - - 60.09
 17,103.42 60.09 - - 17,163.51

เงินกู้ยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน 2.95 27.01 - - -  27.01 
หนี้สินตามสัญญาเช่า 5.29 869.24 1,130.21 8,650.21 44,987.97 55,637.63
เงินกู้ยืมระยะยาวภายในประเทศ  2.91 32.60  25.55  66.01  -    124.16 
เงินกู้ยืมระยะยาวต่างประเทศ 1.88  2,256.99  2,256.99  3,174.32  556.87  8,245.17 

3,185.84 3,412.75 11,890.54 45,544.84 64,033.97
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(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564

อัตราดอกเบี้ย
ร้อยละ ภายใน 1 ปี มากกว่า 1 ปี มากกว่า 2 ปี มากกว่า 5 ปี รวม

เงินสดและเงินฝากกระแสรายวัน - 17.06  - - - 17.06  

รายการเทียบเท่าเงินสด 0.48 7,936.02 - - - 7,936.02

สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอื่น 0.70 8,604.30 - - - 8,604.30

 16,557.38 - - - 16,557.38

หนี้สินตามสัญญาเช่า 5.29 833.07 1,098.87 8,634.15 44,987.97 55,554.06

เงินกู้ยืมระยะยาวต่างประเทศ 1.88 2,256.99 2,256.99 3,174.32 556.87 8,245.17

3,090.06 3,355.86 11,808.47 45,544.84 63,799.23

งบการเงินรวม

2563

อัตราดอกเบี้ย
ร้อยละ ภายใน 1 ปี มากกว่า 1 ปี มากกว่า 2 ปี มากกว่า 5 ปี รวม

เงินสดและเงินฝากกระแสรายวัน - (166.39)              -            -              - (166.39)

รายการเทียบเท่าเงินสด 0.52 5,994.48              -            -              -  5,994.48 

เงนิลงทนุชัว่คราวและเงนิลงทนุในพันธบตัร 1.29 37,729.48              -            -              - 37,729.48

 43,557.57              -            -              - 43,557.57

เงินกู้ยืมระยะยาวภายในประเทศ 2.91 40.90 25.55 66.01              - 132.46

เงินกู้ยืมระยะยาวต่างประเทศ 1.89 2,743.91 2,231.88 4,820.21 1,101.35 10,897.35

2,784.81 2,257.43 4,886.22 1,101.35 11,029.81

งบการเงินเฉพาะกิจการ

2563

อัตราดอกเบี้ย
ร้อยละ ภายใน 1 ปี มากกว่า 1 ปี มากกว่า 2 ปี มากกว่า 5 ปี รวม

เงินสดและเงินฝากกระแสรายวัน - (166.64) - - - (166.64)

รายการเทียบเท่าเงินสด 0.53 5,616.87 - - - 5,616.87

เงนิลงทนุชัว่คราวและเงนิลงทนุในพันธบตัร 1.29 37,709.27 - - - 37,709.27

 43,159.50 - - - 43,159.50

เงินกู้ยืมระยะยาวต่างประเทศ 1.89 2,743.91 2,231.88 4,820.21 1,101.35 10,897.35
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	 การวิเคราะห์ผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงอัตราดอกเบี้ย 

	 กลุ ่มบริษัทพิจารณาว่าไม่มีความเสี่ยงอย่างเป็นสาระส�ำคัญจากการเปลี่ยนแปลงของอัตราดอกเบี้ยที่ปรับข้ึนลง 
	 ตามอัตราตลาด

	 ความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยน

	 ทอท. มีความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศซึ่งมีผลกระทบต่อหน้ีสิน ค่าใช้จ่ายด�ำเนินงาน  
	 และดอกเบี้ยท่ีเป็นเงินตราต่างประเทศ ทอท. มีนโยบายบริหารความเส่ียง โดยมีการจัดต้ังคณะอนุกรรมการบริหาร 
	 ความเสี่ยงหน้ีต่างประเทศและได้ท�ำสัญญาแลกเปลี่ยนสกุลเงินของหนี้สินจากสกุลเยนเป็นสกุลบาท คิดเป็นร้อยละ 99.40  
	 ของยอดเงินกู้คงเหลือ ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 (2563: ร้อยละ 99.37) โดยใช้อนุพันธ์ทางการเงินได้แก่ Cross Currency  
	 Swap, Participating Swap และ KOT-Linked Cross Currency Swap ท่ีอ้างอิงความสามารถในการช�ำระหนี้ของ 
	 รัฐบาลไทย ในสัดส่วน ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 เท่ากับ 40 : 19 : 41 (2563: 41 : 23 : 36) กับสถาบันการเงินทั้งไทย 
	 และต่างประเทศ

	 การวิเคราะห์ผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปล่ียน 

	 กลุ่มบริษัทพิจารณาว่าไม่มีความเสี่ยงอย่างเป็นสาระส�ำคัญจากการเปลี่ยนแปลงของสกุลเงินตราต่างประเทศ

	 ความเสี่ยงด้านสินเชื่อ

	 ความเสี่ยงด้านสินเชื่อเกิดจากการที่ลูกค้าไม่ช�ำระหน้ีตามก�ำหนดเวลาหรือสัญญา ทอท. ป้องกันความเสี่ยงโดยก�ำหนด 
	 ระยะเวลาช�ำระค่าบริการแต่ละประเภทอย่างชัดเจน ติดตามลูกหน้ีที่มียอดค้างช�ำระอย่างต่อเนื่อง และมีการเรียก 
	 หลักประกันจากลูกค้า มูลค่ายุติธรรมของลูกหน้ีท่ีแสดงไว้ในงบแสดงฐานะการเงิน คือยอดสุทธิของลูกหน้ีหลังจาก 
	 หักค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญหรือผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึน 

	 ความเสี่ยงด้านสภาพคล่อง

	 ทอท. และบริษัทย่อยบริหารความเสี่ยงด้านสภาพคล่องโดยรักษาระดับเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดให้เพียงพอ 
	 เพ่ือสนับสนุนการด�ำเนินงานของบริษัท และลดความเส่ียงท่ีอาจเกิดจากผลกระทบของความผันผวนในกระแสเงินสด
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(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม

เมื่อทวงถาม ไม่เกิน 1 ปี 1 - 5 ปี มากกว่า 5 ปี รวม

รายการที่ไม่ใช่ตราสารอนุพันธ์
เงินกู้ยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน  - 27.01 - - 27.01

เจ้าหนี้การค้า 929.82 - - - 929.82

เจ้าหนี้งานระหว่างท�ำ 3,702.93 - - - 3,702.93

เจ้าหนี้อื่น 4,416.85 - - - 4,416.85
หนี้สินตามสัญญาเช่า - 1,933.49 21,648.63 52,782.96 76,365.08
เงินกู้ยืมระยะยาว - 2,435.61 5,758.36 566.08 8,760.05
หนี้สินทางการเงินอื่น - 432.69 902.22 131.59 1,466.50
รวมรายการที่ไม่ใช่ตราสารอนุพันธ์ 9,049.60 4,828.80 28,309.21 53,480.63 95,668.24

ตราสารอนุพันธ์
หนี้สินตราสารอนุพันธ์: จ่าย (รับ) ช�ำระสุทธิ - (32.02) 92.38 44.03 104.39
รวมตราสารอนุพันธ์ - (32.02) 92.38 44.03 104.39

งบการเงินเฉพาะกิจการ

เมื่อทวงถาม ไม่เกิน 1 ปี 1 - 5 ปี มากกว่า 5 ปี รวม

รายการที่ไม่ใช่ตราสารอนุพันธ์
เจ้าหนี้การค้า 965.61 - - - 965.61

เจ้าหนี้งานระหว่างก่อสร้าง 3,702.93 - - - 3,702.93

เจ้าหนี้อื่น 4,786.37 - - - 4,786.37

หนี้สินตามสัญญาเช่า - 1,893.94 21,599.05 52,782.96 76,275.95
เงินกู้ยืมระยะยาว - 2,402.06 5,664.13 566.08 8,632.27
หนี้สินทางการเงินอื่น - 415.87 933.47 132.77 1,482.11
รวมรายการที่ไม่ใช่ตราสารอนุพันธ์ 9,454.91 4,711.87 28,196.65 53,481.81 95,845.24

ตราสารอนุพันธ์
หนี้สินตราสารอนุพันธ์: จ่าย (รับ) ช�ำระสุทธิ - (32.02) 92.38 44.03 104.39
รวมตราสารอนุพันธ์ - (32.02) 92.38 44.03 104.39

	 รายละเอียดการครบก�ำหนดช�ำระของหนี้สินทางการเงินที่ไม่ใช่ตราสารอนุพันธ์และเครื่องมือทางการเงินที่เป็นตราสาร 
	 อนุพันธ์ของกลุ่มบริษัท ณ วันที่ 30 กันยายน 2564 ซึ่งพิจารณาจากกระแสเงินสดตามสัญญาท่ียังไม่คิดลดเป็นมูลค่า 
	 ปัจจุบัน สามารถแสดงได้ดังน้ี
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42.3	 มูลค่ายุติธรรมของเคร่ืองมือทางการเงิน

	 สินทรัพย์และหนี้สินทางการเงินรวมทั้งเงินกู้ยืม มีอัตราดอกเบี้ยใกล้เคียงกับอัตราดอกเบี้ยในตลาด ผู้บริหารจึงเชื่อว่า 
	 มูลค่ายุติธรรมของสินทรัพย์และหน้ีสินทางการเงินไม่แตกต่างอย่างเป็นสาระส�ำคัญกับมูลค่าตามบัญชี

	 กลุ่มบริษัทมีวิธีการและสมมติฐานที่ใช้ในการประมาณมูลค่ายุติธรรมของเครื่องมือทางการเงิน ดังน้ี

	 ก)	 สินทรัพย์และหน้ีสินทางการเงินที่จะครบก�ำหนดในระยะเวลาอันสั้น ได้แก่ เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด  
		  ลูกหน้ีการค้า ลูกหน้ีอื่น เจ้าหนี้การค้า เจ้าหนี้งานระหว่างท�ำ เจ้าหน้ีอื่นและเงินกู้ยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน  
		  แสดงมูลค่ายุติธรรมโดยประมาณตามมูลค่าตามบัญชีท่ีแสดงในงบแสดงฐานะการเงิน 

	 ข)	 เงินลงทุนในตราสารหน้ีแสดงมูลค่ายุติธรรมตามราคาตลาด หรือค�ำนวณโดยใช้อัตราผลตอบแทนท่ีประกาศ 
		  โดยสมาคมตลาดตราสารหนี้ไทยหรือตลาดอื่น 

	 ค)	 เงินลงทุนในตราสารทุนแสดงมูลค่ายุติธรรมตามราคาตลาด หรืออ้างอิงจากแบบจ�ำลองราคาท่ีได้รับการยอมรับ 
		  โดยท่ัวไป ในกรณีที่ไม่มีราคาตลาด

	 ง)	 มูลค่ายุติธรรมของเงินกู ้ยืมระยะยาวที่จ ่ายดอกเบี้ยในอัตราคงที่ค�ำนวณมูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดจ่าย 
		  ในอนาคต คิดลดด้วยอัตราดอกเบี้ยโดยประมาณในตลาดปัจจุบัน ส�ำหรับเงินกู้ยืมที่มีเงื่อนไขใกล้เคียงกัน ซึ่งมีมูลค่า 
		  ใกล้เคียงกับมูลค่าตามบัญชี

	 จ)	 เงินกู้ยืมระยะยาวท่ีจ่ายดอกเบี้ยในอัตราใกล้เคียงกับอัตราดอกเบี้ยในตลาด แสดงมูลค่ายุติธรรมโดยประมาณ 
		  ตามมูลค่าตามบัญชีที่แสดงในงบแสดงฐานะการเงิน

	 ฉ)	 ตราสารอนุพันธ์ แสดงมูลค่ายุติธรรมซึ่งค�ำนวณโดยใช้เทคนิคการคิดลดกระแสเงินสดในอนาคตและแบบจ�ำลอง 
		  ตามทฤษฎีในการประเมินมูลค่า ซึ่งข้อมูลท่ีน�ำมาใช้ในการประเมินมูลค่าส่วนใหญ่เป็นข้อมูลท่ีสามารถสังเกตได้ 
		  ในตลาดท่ีเก่ียวข้อง เช่น อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศและอัตราดอกเบี้ย เป็นต้น กลุ่มบริษัทได้ค�ำนึงถึง 
		  ผลกระทบของความเสี่ยงด้านเครดิตของคู่สัญญาในการประมาณมูลค่ายุติธรรมของตราสารอนุพันธ์

43.	 รายการกับบุคคลหรือกิจการท่ีเกี่ยวข้องกัน

	 กิจการและบุคคลที่มีความสัมพันธ์กับบริษัท ไม่ว่าทางตรงหรือทางอ้อม โดยผ่านกิจการอื่นแห่งหนึ่งหรือมากกว่าหน่ึงแห่ง  
	 โดยท่ีบุคคลหรือกิจการนั้นมีอ�ำนาจควบคุมบริษัท หรือถูกควบคุมโดยบริษัท หรืออยู่ภายใต้การควบคุมเดียวกันกับบริษัท  
	 บริษัทย่อย และบริษัทย่อยในเครือเดียวกัน ถือเป็นกิจการท่ีเก่ียวข้องกับบริษัท บริษัทร่วม และบุคคลท่ีเป็นเจ้าของส่วนได้เสีย 
	 ในสิทธิออกเสียงของบริษัทซึ่งมีอิทธิพลอย่างเป็นสาระส�ำคัญเหนือกิจการ ผู ้บริหารส�ำคัญรวมท้ังกรรมการของบริษัท 
	 ตลอดจนสมาชิกในครอบครัวที่ใกล้ชิดกับบุคคลเหล่านั้น กิจการและบุคคลทั้งหมดถือเป็นบุคคลหรือกิจการที่เก่ียวข้อง 
	 กับบริษัท

	 ในการพิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างบุคคลหรือกิจการท่ีเก่ียวข้องกันซึ่งอาจมีข้ึนได้ ต้องค�ำนึงถึงรายละเอียดของ 
	 ความสัมพันธ์มากกว่ารูปแบบความสัมพันธ์ตามกฎหมาย 

	 รายการต่อไปน้ีเป็นรายการกับบุคคลหรือกิจการที่เก่ียวข้องกัน ซึ่งการก�ำหนดราคาระหว่าง ทอท. กับกิจการที่เก่ียวข้องกัน 
	 เป็นไปตามปกติของธุรกิจเช่นเดียวกับท่ีก�ำหนดกับบุคคลหรือกิจการอื่นท่ีไม่เก่ียวข้องกัน 
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43.1	 ยอดค้างช�ำระที่เกิดจากการซื้อ ขาย และบริการ  

43.2	 รายได้และค่าใช้จ่าย

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563

ลูกหนี้การค้า
	 บริษัทย่อย 18.53 11.37
ลูกหนี้อื่น
	 บริษัทย่อย 18.86 28.11
สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น
	 บริษัทย่อย - 78.89
เจ้าหน้ีการค้า
	 บริษัทย่อย 76.55 44.61
เจ้าหน้ีอื่น
	 บริษัทย่อย 448.59 184.04
หนี้สินหมุนเวียนอื่น
	 บริษัทย่อย 0.64 -
หนี้สินไม่หมุนเวียนอื่น
	 บริษัทย่อย 39.72 124.99

งบการเงินเฉพาะกิจการ

2564 2563

รายได้

รายได้ค่าเช่าจากบริษัทย่อย 26.52 26.44

รายได้เก่ียวกับบริการจากบริษัทย่อย 29.38 24.16

รายได้ส่วนแบ่งผลประโยชน์จากบริษัทย่อย 16.01 26.52

รายได้อื่นจากบริษัทย่อย 2.06 34.58

รวม 73.97 111.70

ค่าใช้จ่าย

ค่าจ้างภายนอกแก่บริษัทย่อย 1,308.00 544.24

ค่าใช้จ่ายอื่นแก่บริษัทย่อย 0.39 0.86

รวม 1,308.39 545.10

	 รายการกับกิจการท่ีเก่ียวข้องกันดังกล่าวข้างต้น มิได้รวมถึงส่วนราชการและรัฐวิสาหกิจ

277New Normal Digital Transformation in the Aviation Industry



43.3	 ค่าตอบแทนผู้บริหาร

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ผลประโยชน์ระยะสั้น 87.86 81.90 79.08 76.24

ผลประโยชน์หลังออกจากงาน 9.48 8.23 9.13 7.89

รวม 97.34 90.13 88.21 84.13

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ภาระผูกพันตามสัญญาของ สนญ. ทดม. 
	 และท่าอากาศยานภูมิภาค 4,859.66 1,659.25 4,859.66 1,659.25

ภาระผูกพันตามสัญญาของ ทสภ. 13,245.13 19,035.95 13,245.13 19,035.95

ภาระผูกพันตามสัญญาของกิจการโรงแรม 15.13 12.35 - -

ภาระผูกพันตามสัญญาของกิจการบริการภาคพ้ืน 37.12 - - -

ภาระผูกพันเก่ียวกับผลกระทบด้านเสียงของ ทภก. - 117.26 - 117.26

ภาระผูกพันเก่ียวกับผลกระทบด้านเสียงของ ทสภ. 236.74 246.12 236.74 246.12

รวม 18,393.78 21,070.93 18,341.53 21,058.58

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

สัญญาจ้างเอกชนด�ำเนินงาน 9,383.03 3,250.81 17,266.38 12,908.88

สัญญาจ้างบริหารกิจการโรงแรม 
	 และค่าสิทธิในการใช้ชื่อเครื่องหมายการค้า 377.42 497.09 - -

สัญญาซ่อมบ�ำรุงรักษาเครื่องมืออุปกรณ์ต่าง ๆ 2,642.92 3,045.12 2,642.92 3,045.12

การเช่าทรัพย์สินและอื่น ๆ 443.31 76,793.95 402.39 76,574.41

รวม 12,846.68 83,586.97 20,311.69 92,528.41

44.	 ภาระผูกพัน 

	 กลุ่มบริษัทมีภาระผูกพันตามกฎหมายซึ่งยังไม่ถือเป็นรายจ่ายในงวดบัญชีน้ี ดังน้ี

	 ภาระผูกพันเก่ียวกับรายจ่ายฝ่ายทุนและผลกระทบทางเสียง ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 และ 2563 ประกอบด้วย

	 ภาระผูกพันเก่ียวกับรายจ่ายด�ำเนินงาน ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 และ 2563 ประกอบด้วย 
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(หน่วย: ล้านบาท)

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ
2564 2563 2564 2563

ไม่เกิน 1 ปี 183.44 3,180.04 163.43 3,104.86

เกิน 1 ปี แต่ไม่เกิน 5 ปี 105.89 27,254.62 85.17 27,110.26

เกินกว่า 5 ปี - 46,336.62 - 46,336.62

รวม 289.33 76,771.28 248.60 76,551.74

	 ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 ทอท. มีภาระผูกพันเก่ียวกับรายจ่ายด�ำเนินงาน ซึ่งข้อก�ำหนดในสัญญาระบุค่าบริการเป็น 
	 อัตราผันแปร โดยแสดงค่าบริการข้ันต�่ำที่ต้องจ่ายช�ำระในอนาคตท้ังสิ้นรวมอยู่ในสัญญาจ้างเอกชนด�ำเนินงานเป็นจ�ำนวน  
	 7,171.83 ล้านบาท (2563: ไม่มี)

	 ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 ทอท. มีภาระผูกพันตามสัญญาจ้างเหมาเอกชนให้บริการรักษาความปลอดภัย ณ ท่าอากาศยาน 
	 ที่อยู่ในความรับผิดชอบของ ทอท. กับ บรท. ซึ่งเป็นบริษัทย่อย (สัญญาเริ่มต้ังแต่วันท่ี 1 พฤษภาคม 2563 ถึงวันท่ี  
	 1 พฤษภาคม 2568) เป็นค่าจ้างในการให้บริการรักษาความปลอดภัยจ�ำนวน 7,883.35 ล้านบาท (2563: 9,658.15 ล้านบาท)  
	 โดย บรท. ได้วางหนังสือค�้ำประกันตามสัญญาจ้างดังกล่าวเป็นจ�ำนวนเงิน 100.30 ล้านบาท

	 ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 รทส. มีภาระผูกพันจากการท�ำสัญญาจ้างบริหารกิจการโรงแรมเป็นระยะเวลา 20 ปี (สัญญา 
	 เริ่มตั้งแต่วันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2548 ถึงวันที่ 31 มกราคม 2568) เป็นค่าจ้างในการบริหารกิจการโรงแรม (ค่าจ้างและ 
	 ค่าใช้จ่ายบุคลากรหลัก) จ�ำนวน 374.21 ล้านบาท (2563: 492.81 ล้านบาท) เป็นค่าสิทธิในการใช้ชื่อเครื่องหมายการค้า  
	 (Logo) จ�ำนวน 3.21 ล้านบาท (2563: 4.28 ล้านบาท) รวมเป็นภาระผูกพันทั้งสิ้นจ�ำนวน 377.42 ล้านบาท (2563:  
	 497.09 ล้านบาท)

	 นอกจากน้ัน ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 ทอท. มีภาระผูกพันตามสัญญาจ้างเอกชนด�ำเนินงานเพ่ืออ�ำนวยความสะดวก 
	 และให้บริการผู้โดยสาร โดยมีค่าบริการผันแปรตามอัตราท่ีระบุในสัญญา ในระหว่างปี 2564 ทอท. มีค่าบริการท่ีรับรู ้
	 เป็นค่าใช้จ่ายเป็นจ�ำนวน 67.22 ล้านบาท (2563: 1,175.80 ล้านบาท)

	 การเช่าทรัพย์สินของรายจ่ายด�ำเนินงานซึ่งกลุ่มบริษัทเป็นผู้เช่า โดยกลุ่มบริษัทมีภาระผูกพันตามสัญญาเช่าด�ำเนินงาน 
	 ส�ำหรับการเช่าทรัพย์สินโดยจ�ำนวนเงินข้ันต�่ำที่ต้องจ่ายในอนาคตภายใต้สัญญาเช่าด�ำเนินงานท่ีบอกเลิกไม่ได้ ณ วันที่  
	 30 กันยายน 2564 และ 2563 มีรายละเอียดดังน้ี

	 ในระหว่างปีปัจจุบัน กลุ่มบริษัทได้น�ำมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับท่ี 16 มาถือปฏิบัติ ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2563  
	 กลุ่มบริษัทรับรู้หน้ีสินตามสัญญาเช่าท่ีเคยจัดประเภทเป็นสัญญาเช่าด�ำเนินงาน (ไม่รวมสัญญาเช่าระยะสั้นและสัญญาเช่า 
	 ที่สินทรัพย์อ้างอิงมีมูลค่าต�่ำ) ด้วยมูลค่าปัจจุบันของเงินจ่ายช�ำระตามสัญญาเช่าท่ีเหลืออยู่คิดลดด้วยอัตราดอกเบี้ย 
	 เงินกู้ยืมส่วนเพ่ิมตามที่กล่าวไว้ในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมข้อ 5.2
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45.	 หนี้สินที่อาจเกิดขึ้น และสินทรัพย์ที่อาจเกิดขึ้น

45.1	 คดีความ

		  กลุ่มบริษัทถูกฟ้องร้องด�ำเนินคดีจ�ำนวน 47 คดี และ 88 กลุ่มคดีประกอบด้วย

45.1.1	 ทอท. ถูกฟ้องร้องด�ำเนินคดีทั่วไปจ�ำนวน 39 คดี โดยโจทก์ฟ้องให้ ทอท. ชดใช้ค่าเสียหายรวมเป็นเงินประมาณ  

		  3,036.32 ล้านบาท (ไม่รวมดอกเบี้ย) (ยอดมูลฟ้องท่ีสุทธิจากประมาณการหน้ีสินคดีความท่ีกลุ่มบริษัทได้ตั้ง 

		  ส�ำรองไว้แล้วมีมูลค่าคงเหลือ 3,028.31 ล้านบาท) เรื่องอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาลและคดียังไม่ถึงที่สุด  

		  โดยมีพนักงานอัยการ ส�ำนักงานอัยการสูงสุด เป็นทนายความแก้ต่างคดี 

45.1.2	 ทอท. ถูกฟ้องร้องด�ำเนินคดีเก่ียวกับการบอกเลิกสัญญาจ้างบริหารด้านการจัดการขนส่งสินค้าภายในเขตปลอดอากร  

		  ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจ�ำนวน 1 คดี โดยบริษัทเอกชนผู้ฟ้องคดีฟ้องศาลปกครองกลางให้ ทอท. ชดใช้ค่าเสียหาย 

		  เป็นเงินประมาณ 165.80 ล้านบาท พร้อมดอกเบี้ยในอัตราร้อยละ 7.5 ต่อปี และค่าธรรมเนียมรายปีหนังสือค�้ำประกัน 

		  ธนาคารปีละ 2.96 ล้านบาท จนกว่า ทอท. จะคืนหนังสือค�้ำประกันธนาคาร ต่อมา ผู้ฟ้องคดีขอแก้ไขเพ่ิมเติมค�ำฟ้อง 

		  เรียกค่าเสียหายเป็นเงินจ�ำนวน 3,253.50 ล้านบาท (ยอดมูลฟ้องท่ีสุทธิจากส�ำรองค่าใช้จ่ายท่ีกลุ่มบริษัทได้ต้ังส�ำรอง 

		  ไว้แล้วและจ�ำนวนเงินที่จ่ายช�ำระแล้วมีมูลค่าคงเหลือ 3,110.72 ล้านบาท) ปัจจุบันคดีอยู่ในระหว่างการพิจารณา 

		  ของศาลปกครองกลาง 

		  ผลจากการท่ี ทอท. บอกเลิกสัญญาดังกล่าวข้างต้นท�ำให้ผู้รับจ้างงานช่วงฟ้องผู้ฟ้องคดีเป็นจ�ำเลยต่อศาลแพ่งกรุงเทพใต้  

		  เพ่ือเรียกร้องเอาเงินค่าจ้างตามสัญญาจ้างงานช่วงแต่ละฉบับ ต่อมาผู้ฟ้องคดีได้ย่ืนค�ำร้องต่อศาลให้หมายเรียก  

		  ทอท. เข้ามาเป็นจ�ำเลยร่วมในทุกคดีจึงท�ำให้ ทอท. ตกเป็นจ�ำเลยในคดีเหล่าน้ันด้วย ซึ่งมีคดีท่ี ทอท. ตกเป็นจ�ำเลย 

		  ร่วมท้ังสิ้นจ�ำนวน 6 คดี จ�ำนวนทุนทรัพย์ท่ีพิพาท 470.94 ล้านบาท

		  ปัจจุบันศาลแพ่งกรุงเทพใต้มีค�ำสั่งให้โอนคดีไปยังศาลปกครอง โดยมีคดีท่ีอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาลปกครอง 

		  กลางจ�ำนวน 3 คดี จ�ำนวนทุนทรัพย์ท่ีพิพาท 466.35 ล้านบาท ส่วนคดีท่ีเหลือจ�ำนวน 3 คดี จ�ำนวนทุนทรัพย์ที่พิพาท  

		  4.59 ล้านบาท อยู่ระหว่างการพิจารณาของศาลแพ่งกรุงเทพใต้ 

45.1.3	 ศาลปกครองกลางมีหมายแจง้ให้ ทอท. ไปให้ถ้อยค�ำตอ่ศาลเพือ่ให้ไดม้าซึ่งขอ้เทจ็จริงพร้อมส่งส�ำเนาค�ำฟ้องประกอบการ 

		  พิจารณามีค�ำสั่งเก่ียวกับค�ำฟ้องและค�ำขอเก่ียวกับวิธีการชั่วคราวก่อนมีการพิพากษาในคดีของศาลปกครองกลาง 

		  คดีหมายเลขด�ำท่ี 1914/2562 ระหว่างบริษัทเอกชนรายหน่ึงกับพวกรวม 2 ราย ผู้ฟ้องคดี และทอท. ผู้ถูกฟ้องคดีโดย 

		  ศาลนัดไต่สวนวันที่ 28 สิงหาคม 2562 ท่ีศาลปกครองกลาง ต่อมาเมื่อวันท่ี 30 สิงหาคม 2562 ศาลปกครองกลาง 

		  มีค�ำสั่งให้ ทอท. รื้อถอนสิ่งกีดขวางใด ๆ ออกไปจากเขตทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 370 บริเวณทางเข้า-ออก หน้า 

		  โครงการและยุติการด�ำเนินการใด ๆ  อันเป็นการขัดขวาง รบกวน หรือก่อให้เกิดอุปสรรคต่อการใช้ประโยชน์ใด ๆ  ของ 

		  ผู้ฟ้องคดีท้ังสอง และการด�ำเนินการของหน่วยงานสาธารณูปโภคท่ีเก่ียวข้องกับโครงการดังกล่าว ท้ังน้ี จนกว่าศาล 

		  จะมีค�ำพิพากษาหรือค�ำสั่งเป็นอย่างอื่น และเมื่อวันท่ี 5 กันยายน 2562 ทอท. ได้รับค�ำสั่งเรียกให้ท�ำค�ำให้การในคดี 

		  ดังกล่าว โดยผู้ฟ้องคดีขอให้ศาลมีค�ำพิพากษาให้ ทอท. ช�ำระค่าเสียหายจ�ำนวน 150.09 ล้านบาท พร้อมดอกเบ้ีย 

		  ร้อยละ 7.5 ต่อปีของเงินต้นดังกล่าว ต่อมาเมื่อวันท่ี 11 ธันวาคม 2562 ศาลปกครองสูงสุดได้มีค�ำสั่งยืนตามค�ำสั่ง 

		  ศาลปกครองกลางเก่ียวกับวิธีการช่ัวคราวก่อนการพิพากษา ทั้งน้ี จนกว่าศาลจะมีค�ำพิพากษาหรือค�ำสั่งเป็นอย่างอื่น  

		  และเมื่อวันที่ 26 มิถุนายน 2563 ผู้ฟ้องคดีได้ย่ืนค�ำร้องขอแก้ไขเพ่ิมเติมค�ำฟ้องโดยแก้ไขทุนทรัพย์ไปเป็นจ�ำนวนเงิน  

		  145.59 ล้านบาท ปัจจุบันคดีอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาลปกครองกลาง 
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45.1.4	 ทอท. ถูกฟ้องร้องด�ำเนินคดีเก่ียวกับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงต่อศาลปกครองจ�ำนวน 88 กลุ่มคดี (มีการจัดกลุ่ม 

		  คดีใหม่) โดยโจทก์ฟ้องให้ ทอท. ชดใช้ค่าเสียหายรวมเป็นเงินประมาณ 656.48 ล้านบาท (ยอดมูลฟ้องท่ีสุทธิจาก 

		  ประมาณการหนี้สินคดีความท่ีกลุ่มบริษัทได้ต้ังส�ำรองไว้แล้วมีมูลค่าคงเหลือ 640.88 ล้านบาท) ซึ่งคดีอยู่ในระหว่าง 

		  การพิจารณาของศาลปกครอง โดยมีพนักงานอัยการ ส�ำนักงานอัยการสูงสุดเป็นผู้รับมอบอ�ำนาจในการแก้ต่างคดีให ้ 

		  ทอท. 

		  ทอท. เป็นผู้ฟ้องร้องด�ำเนินคดี

45.1.5	 ทอท. ย่ืนฟ้องกลุ่มบุคคลรวม 13 คนต่อศาลแพ่งเป็นคดีหมายเลขคดีด�ำท่ี 6453/2551 และคดีหมายเลขด�ำท่ี 6474/2551  

		  กรณีท่ีกลุ่มพันธมิตรประชาชนเพ่ือประชาธิปไตยปิดล้อม ทสภ. และ ทดม. ศาลแพ่งพิพากษาให้จ�ำเลยท้ัง 13 ร่วมกัน 

		  ช�ำระเงินให้แก่ ทอท. จ�ำนวน 522.16 ล้านบาท พร้อมดอกเบี้ย ในอัตราร้อยละ 7.5 ต่อปี นับแต่วันท่ี 3 ธันวาคม 2551  

		  เป็นต้นไป โดยศาลอุทธรณ์พิพากษายืนตามศาลชั้นต้นเมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2558 และเมื่อวันท่ี 21 กันยายน 2560  

		  ศาลฎีกามีค�ำสั่งไม่รับฎีกาคดีจึงถึงที่สุด ปัจจุบันส�ำนักงานการบังคับคดีได้ยึดอายัดทรัพย์สินของจ�ำเลยท้ัง 13 เพ่ือมา 

		  ช�ำระหน้ีตามค�ำพิพากษา โดย ทอท. ได้ด�ำเนินการต้ังเรื่องบังคับอายัดทรัพย์สินของจ�ำเลยท้ัง 13 ต่อเจ้าพนักงานบังคับคดี  

		  กรมบังคับคดีแล้ว ส่วนทรัพย์สินของจ�ำเลยท้ัง 13 อยู่ระหว่างการยึด อายัดทรัพย์ และประกาศขายทอดตลาดของ 

		  กรมบังคับคดี

45.2	 ผลกระทบจากมลภาวะทางเสียง

	 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

	 คณะกรรมการ ทอท. มีมติเมื่อวันที่ 15 พฤษภาคม 2551 เห็นชอบให้ด�ำเนินการชดเชยผู้ท่ีได้รับผลกระทบด้านเสียง 

	 จากการด�ำเนินกิจการของท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิตามสถานการณ์การบนิจรงิ ตามมติคณะรฐัมนตรเีมือ่วนัท่ี 29 พฤษภาคม  

	 2550 และวันที่ 31 สิงหาคม 2553 เฉพาะอาคารท่ีก่อสร้างก่อนปี 2544 ดังน้ี

	 -	 พ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบด้านเสียง (Noise Exposure Forecast: NEF) มากกว่า 40 ให้เจรจาซื้อท่ีดินและสิ่งปลูกสร้าง  

		  โดยเทียบเคียงแนวทางการก�ำหนดค่าทดแทนความเสียหายท่ีต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ท่ีถูกเวนคืน ตามพระราช 

		  บัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 และหากเจ้าของไม่ประสงค์จะขาย ให้รับเงินไปด�ำเนินการ 

		  ปรับปรุงอาคารเอง

	 -	 พ้ืนท่ี NEF 30-40 ให้สนับสนุนการปรับปรุงอาคารและสิ่งปลูกสร้าง โดยการท�ำการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน  

		  หากพบว่าโครงการท�ำให้ระดบัเสยีงรบกวนเกนิ 10 เดซเิบล (เอ) ให้รบัเงนิไปด�ำเนินการปรบัปรงุอาคารและสิง่ปลูกสร้างเอง  

		  โดยใช้หลักเกณฑ์การปรับปรุงอาคารเพ่ือลดผลกระทบด้านเสียงจากผลการศึกษาของสถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์  

		  (NIDA)

281New Normal Digital Transformation in the Aviation Industry



	 ในการประชุมคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 15 ตุลาคม 2556 ที่ประชุมมีมติให้ความเห็นชอบในหลักการให้ ทอท. พิจารณา 

	 ขยายกรอบการชดเชยผลกระทบด้านเสียงจากการด�ำเนินงานท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่  

	 29 พฤษภาคม 2550 และวันที่ 31 สิงหาคม 2553 ให้แก่อาคารท่ีปลูกสร้าง ต้ังแต่ปี 2544 จนถึงวันท่ีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

	 เริ่มเปิดด�ำเนินการในวันที่ 28 กันยายน 2549 โดยใช้หลักเกณฑ์การจ่ายเงินชดเชยตามมติเมื่อวันท่ี 29 พฤษภาคม 2550  

	 และวันที่ 31 สิงหาคม 2553 และเห็นควรให้ ทอท. เป็นผู้พิจารณาการชดเชยผลกระทบด้านเสียงจากการด�ำเนินงาน 

	 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในกรณีที่มีการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากผู้ท่ีได้รับผลกระทบด้านเสียงท่ีอยู่นอกเหนือ 

	 จากบริเวณพ้ืนท่ีตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 29 พฤษภาคม 2550 และวันท่ี 31 สิงหาคม 2553 โดยขยายกรอบการ 

	 ชดเชยให้แก่อาคารที่ปลูกสร้างจนถึงวันที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเริ่มเปิดด�ำเนินการ ในวันที่ 28 กันยายน 2549  

	 เป็นกรณีไป

	 อย่างไรก็ตาม ทอท. ได้แต่งตั้งคณะกรรมการจัดต้ังกองทุนชดเชยผลกระทบจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีวัตถุประสงค์ 

	 เพ่ือให้กองทุนฯ ดังกล่าวเป็นกลไกในการก�ำหนดมาตรการ วิธีการช่วยเหลือและด�ำเนินการเพ่ือบรรเทาผลกระทบ 

	 ที่ประชาชนอาจได้รับจากการด�ำเนินงานของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิตามมติท่ีประชุมคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม 

	 แห่งชาติครั้งท่ี 2/2552 เมื่อวันที่ 4 พฤษภาคม 2552   

	 ท่าอากาศยานภูเก็ต

	 คณะกรรมการ ทอท. มีมติเมื่อวันที่ 19 สิงหาคม 2559 เห็นชอบหลักเกณฑ์การแก้ไขปัญหาผลกระทบด้านเสียง 

	 จากการด�ำเนินงาน ทภก. โดยชดเชยอาคารและส่ิงปลูกสร้างก่อนปี 2553 ดังน้ี

	 -	 หลักเกณฑ์ในการด�ำเนินการชดเชยในบริเวณพ้ืนท่ี NEF มากกว่า 40 ให้เจรจาซื้อท่ีดินและส่ิงปลูกสร้าง กรณีเจ้าของ 

		  กรรมสิทธ์ิไม่ประสงค์ขาย ต้องสนับสนุนการปรับปรุงอาคารเพ่ือลดผลกระทบด้านเสียง และให้รับเงินไปปรับปรุง 

		  อาคารเอง โดยใช้วิธีการประเมินราคา ดังน้ี

		  1)	 กรณีซื้อท่ีดินพร้อมสิ่งปลูกสร้าง ใช้หลักเกณฑ์การประเมินราคาท่ีดินพร้อมสิ่งปลูกสร้างโดยวิธีเทียบเคียงแนวทาง 

			   การก�ำหนดค่าทดแทนความเสียหายที่ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ท่ีถูกเวนคืน ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการ 

			   เวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2530 

		  2)	 กรณีปรับปรุงอาคาร ใช้หลักเกณฑ์การปรับปรุงอาคารเพ่ือลดผลกระทบด้านเสียงจากผลการศึกษาของสถาบัน 

			   บัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์ (NIDA) 

	 -	 หลักเกณฑ์ในการด�ำเนินการชดเชยในบริเวณพ้ืนที่ NEF 30-40 สนับสนุนการปรับปรุงอาคารที่เป็นที่อยู่อาศัยเพ่ือ 

		  ลดผลกระทบด้านเสียง โดยใช้หลักการปรับปรุงอาคารเพ่ือลดผลกระทบด้านเสียงจากผลการศึกษาของ NIDA และ 

		  ให้รับเงินไปปรับปรุงเอง

	 คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันท่ี 6 กันยายน 2559 เห็นชอบให้เพิ่มกรอบวงเงินลงทุนโครงการพัฒนา ทภก. จ�ำนวน 3,069.90  

	 ล้านบาท เพ่ือเป็นค่าใช้จ่ายชดเชยผลกระทบด้านเสียง 
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45.3	 ข้อพิพาท

	 ทอท. ได้รับหนังสือน�ำส่งค�ำเสนอข้อพิพาทจากสถาบันอนุญาโตตุลาการ ส�ำนักงานศาลยุติธรรม กรณีกิจการร่วมค้า 

	 แห่งหนึ่งได้ย่ืนค�ำเสนอข้อพิพาทตามสัญญาจ้างงานก่อสร้างทางยกระดับหน้าอาคารผู ้โดยสาร ทสภ. ต่อสถาบัน 

	 อนุญาโตตุลาการเป็นข้อพิพาทหมายเลขด�ำท่ี 33/2553 ลงวันท่ี 4 พฤษภาคม 2553 ขอให้ ทอท. ชดใช้ค่าเสียหายแก่ 

	 กิจการร่วมค้ารวมเป็นเงินท้ังสิ้น 1,021.73 ล้านบาท และ 90.82 ล้านเยน พร้อมดอกเบี้ยในอัตราร้อยละ 7.5 ต่อปี  

	 ต่อมาผู้เรียกร้องได้ขอเพ่ิมจ�ำนวนทุนทรัพย์ที่พิพาทเป็นเงิน 1,425.97 ล้านบาทและ 134.23 ล้านเยน พร้อมดอกเบ้ีย 

	 ในอัตราร้อยละ 7.5 ต่อปี โดยปัจจุบันข้อพิพาทอยู่ระหว่างการพิจารณาของคณะอนุญาโตตุลาการ 

46.	 โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

	 ในการประชุมคณะกรรมการ ทอท. ครั้งที่ 13/2564 เมื่อวันท่ี 20 ตุลาคม 2564 ท่ีประชุมมีมติรับทราบการรายงาน 

	 ความก้าวหน้าการด�ำเนินงานโครงการพัฒนา ทสภ.(ปีงบประมาณ 2554-2560) โดยงานจ้างก่อสร้างอาคารเทียบ 

	 เครื่องบินรองหลังที่ 1 (ชั้น B2 ชั้น B1 และชั้น G) ลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1 ส่วน 

	 ต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ (งานโครงสร้าง และงานระบบหลัก) งานจ้างก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1 (ชั้น 2-4)  

	 และส่วนต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ (งานระบบย่อย) งานจ้างก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค ด�ำเนินงานแล้วเสร็จ งานซื้อ 

	 พร้อมติดตั้งระบบขนส่งผู้โดยสารอัตโนมัติ (APM) อยู่ระหว่างด�ำเนินการทดสอบระบบ ได้ผลงานร้อยละ 92.79 งานซื้อ 

	 พร้อมติดตั้งระบบสายพานล�ำเลียงกระเป๋า (BHS) และระบบตรวจจับวัตถุระเบิด (EDS) (ขาออก) อยู่ระหว่างด�ำเนินการ 

	 งานติดต้ังระบบ ได้ผลงาน ร้อยละ 87.47 งานจ้างก่อสร้างอาคารส�ำนักงานสายการบินและท่ีจอดรถด้านทิศตะวันออก  

	 อยู่ระหว่างด�ำเนินการติดตั้งงานระบบ ได้ผลงานร้อยละ 78.38 ส�ำหรับงานจ้างก่อสร้างส่วนขยายอาคารผู ้โดยสาร 

	 ด้านทิศตะวันออก และงานซื้อพร้อมติดตั้งระบบสายพานล�ำเลียงกระเป๋า (BHS) และระบบตรวจจับวัตถุระเบิด (EDS)  

	 (ขาเข้า) อยู่ระหว่างการด�ำเนินการด้านการจัดซื้อจัดจ้าง

47.	 การบริหารจัดการทุน

	 วัตถุประสงค์ของกลุ ่มบริษัทในการบริหารทุนของกลุ ่มบริษัทน้ันเพ่ือด�ำรงไว้ซึ่งความสามารถในการด�ำเนินงานอย่าง 

	 ต่อเนื่องของกลุ่มบริษัท เพ่ือสร้างผลตอบแทนต่อผู้ถือหุ้นและเป็นประโยชน์ต่อผู้ท่ีมีส่วนได้เสียอื่น และเพ่ือด�ำรงไว้ซึ่ง 

	 โครงสร้างของทุนท่ีเหมาะสมเพ่ือลดต้นทุนทางการเงินของทุนโดย ณ วันท่ี 30 กันยายน 2564 กลุ่มบริษัทมีอัตราส่วน 

	 หนี้สินต่อทุนเท่ากับ 0.72 (2563: 0.21) และเฉพาะกิจการมีอัตราส่วนหน้ีสินต่อทุนเท่ากับ 0.73 (2563: 0.21)
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48.	 เหตุการณ์ภายหลังรอบระยะเวลารายงาน

	 1.	 ในการประชุมคณะกรรมการ ทอท.ครั้งท่ี 13/2564 เมื่อวันท่ี 20 ตุลาคม 2564 ท่ีประชุมมีมติอนุมัติให้ ทอท.กู้ยืมเงิน 

		  กับสถาบันการเงินจ�ำนวน 2 แห่งในประเทศซึ่งเป็นสถาบันการเงินท่ีมีกระทรวงการคลังเป็นผู้มีอ�ำนาจควบคุม 

		  เช่นเดียวกันกับ ทอท. ในปีงบประมาณ 2565 โดยก�ำหนดวงเงินรวมไม่เกิน 25,000.00 ล้านบาท เพ่ือใช้เป็นเงินทุน 

		  หมุนเวียนในการด�ำเนินกิจการท่ัวไป และ/หรือเพ่ือด�ำเนินโครงการ หรือเพ่ือวัตถุประสงค์อื่นตามท่ี ทอท.เห็นสมควร  

		  ทั้งน้ี วงเงินสินเชื่อดังกล่าวประกอบด้วยสินเชื่อระยะส้ันและสินเชื่อระยะยาวซึ่งไม่มีหลักประกัน โดยสินเชื่อระยะสั้น 

		  วงเงินรวมไม่เกิน 10,000.00 ล้านบาท มีอัตราดอกเบี้ยอิงตามตลาด (Money Market Rate) หรืออัตราดอกเบ้ีย 

		  อ้างอิงระยะสั้นตลาดกรุงเทพ (BIBOR) ต่อปี ซึ่งมีก�ำหนดเวลาช�ำระคืนไม่เกิน 180 วัน ส�ำหรับสินเชื่อระยะยาว 

		  วงเงินรวมไม่เกิน 15,000.00 ล้านบาท ประกอบด้วยวงเงินไม่เกิน 10,000.00 ล้านบาท มีอัตราดอกเบี้ยคงที่โดย 

		  อิงจาก Government bond Yield curve 2 ปีบวกส่วนต่างต่อปี โดยมีก�ำหนดระยะเวลาช�ำระคืนไม่เกิน 2 ปี และ 

		  วงเงินไม่เกิน 5,000.00 ล้านบาท มีอัตราดอกเบี้ยอ้างอิงระยะส้ันตลาดกรุงเทพ 6 เดือน (BIBOR 6M) บวกส่วนต่าง  

		  ต่อปี โดยมีก�ำหนดระยะเวลาช�ำระคืนไม่เกิน 3 ปี

	 2.	 ทอท. ได้มีหนังสือถึงกรมธนารักษ์ ขอให้กรมธนารักษ์พิจารณาให้ความเห็นชอบแนวทางการปรับลดค่าตอบแทน 

		  การใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุประจ�ำปี 2564 ส�ำหรับท่าอากาศยานท้ัง 6 แห่งของ ทอท. ตามท่ี ทอท. ได้แจ้งผลกระทบ 

		  ทางตรงและทางอ้อมของสถานการณ์แพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ท่ีมีต่อการด�ำเนินงานของ ทอท.  

		  พร้อมท้ังได้จัดส่งข้อมูลเพิ่มเติมให้กรมธนารักษ์เพ่ือใช้ประกอบการพิจารณาให้ความเห็นชอบแนวทางการปรับลด 

		  ดังกล่าว
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